Dragagem. Adiretoriada Companhia Docas do Estado
de 530 Paulo (Codesp) assinou ontem a ordem de servigo
donovo contrato de dragagem do Porto de Santos. Saiba
mais na coluna Mercado Regional, na pagina €-7.
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Projeto elaborado por estudantes de Engenharia Civil da Unisanta analisa situagoes indicadas para cada modal

FERNANDA BALEING
D& REDACAD
Comparar  os
modais rodovia-
rio e ferroviario
no  transporte
de cargas até o
Porto de Santos
& o objelive do
trabalhode con-
clusio de curso (TCC) de trés
alunos do curso de Engenharia
Civil da Universidade Santa Ce-
cilia (Unisanta), de Santos.
Nas primeiras conclusbes, o
grupa aponta a eficiéneia dos
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gasultrapassam 40 toneladas.

Leonardo Santos Cordeiro,
Rony Luis Vitdrio dos Santos e
Paulo Martinez Franco preten-
dem concluir a pesquisa ainda
neste més. Eles estio no 102
semestre do curso e sio orien-
tados [Jifhr diretor da Faculda-
de de Engenharia da Unisan-
ta, Aureo Emanuel Pasgualeto
Figueiredo.

De acordo com especialistas
no transporte ferrovidirio, um
vagio & capaz de transportar
de 80 a 100 toneladas de grios.,
[ss0 significa que cada um po-
de substituir até quatro cami-
nhies, Uma composicao leva
de 6,5 mil a 8 mil toneladas de
mercadorias de uma so vez, po-
dendo retirar das estradas 5320
veienlos de carga,
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que, apesar de ser um meio de

Ferrovia

O custo da conshugao de
urma ferrovia é mais alto do que o
investimento necessivio  para
urna rodovia. Noentanto, apesar
dosvalores serem maiores, osim-
pactos ambientais das linhas fér-
reas sa0 2,5 veres menores,

Esta é uma das conclusdes de
Leonardo Santos  Cordeiro,
Rony Luis Vitdrio dos Santos e
Paulo Martinez Franco, estu-
dantes de Engenharia Civil gue
pesquisam os dols moedais para
sen trabalho de conclusao de cur-
s0(TCC), Aideia de realizar esse
estudo surgiu ac conhecerem o
complexo portuario. Fol quan-
do perceberam que aprender
mais sobre o cais sanlista au-
mentariasuaschances deingres-

transporte vidvel, mais barato
e limpo gque o rodoviario, a fer-
rovia nio apresente proble-

zar no mercado de trabalho lo-
cal., . O grupo & orientado pelo
diretor da Faculdade de Enge-
nharia da Universidade Santa
Cecilia (Unisanta), Aureo Ema-
nuel Pasqualeto Figueiredao.
“Paraaimplantaciao da ferro-
via, ela é mais cara. Mas, quan-
doa gente leva em conta o meio
ambiente - as rodovias sio
mais largas -, o adensamento
populacional, as inddstrias ¢
maradias, ¢ impacte ambien-
tal & maior. Em mil quilome-
tros de extensao, a rodovia se
torna quase o debro. A politica
brasileira prefere so fazer a ma-
nutencio das rodovias, s6 atra-
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plantar ferrovias novas, com

mas. Existemn gargalos, tanto
A m'igi*m guanto nodestinog, o
Porto de Santos.

“0 objetive do TCC é fazer
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muodais parasaber a eficiéncia, a

“Se cadaempresaque operano Portode
Santos fizer umainiciativa para diminuir
apoluicdo, o consumo de energia, de agua,
o Porto sera mais sustentavel”

ey o Santos. estislante da Unasandy

busto beneficio a longo prazo”,
destacou Leonardo Cordeiro.
Aproxima etapa do TCC tem
comao objetivo avaliar a susten-
tabilidade do transporte ferro-
viario no cais santista. Para is-

so, 0 grupo irda colher informa-
gies junto aos terminais, Neste
ano, os alunos jafizeram visitas
téenicas 4 Companhia Docas
do Estado de Sao Paulo (Co-
desp) e & Embraport, instala-

Caracteristicas dos modais
rodovidrio e ferroviario e de
suas operacoes no Porto de
Santos sdo analisadas pelos
universitarios Leonardo
Cordeiro (3 esq.), Rony dos
santos (a dir.) e Paulo Franco

viahilidade economica e, atra-
vés dos resultados, melhorar a
parte ferroviaria no Porto de
Santos, porque fol um maodal
esquecido pelo Governo nos Glti-
mos angs”, destacou Leonardo,

Entre as primeiras conelu-
s0es da posquisa, cstd a eficién-
cia do modal ferroviario de
acordo com o volume de car-
gas a serem transportadas.
Conforme os estudantes, em
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entre 1,5 toneladas e 27 tonela-

cdo que opera contéineres na
Margem Esquerda do Porto,
na Area Continental de Santos.

“Se cada empresa que opera
no Porto de Santos fizer uma
inieiativa para diminuir a polui-
gan, 0 consuma de energia, de
agua, 0 Porto serd mais susten-
tavel ¢ terd um rendimento
maior”, disse Ronydos Santos.

SUSTENTABILIDADE
O professor Aureo Figueiredo
lembra que, para as empresas
quetém agoes na bolsa, a preo-
cupagio com a sustentabilida-
de agrega valor ao negicio — ao
ge atender 42 normas ambien-
tais ¢ de seguranca e, ainda,
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das, ¢ necessirio fazer um
estudo para verificar qm-ﬂ &0
modal mais eficiente, Ja nos
CAS0S e que a carga ultrapas-
sa 40 toneladas, nio hi davi-
da. O modal ferrovidario é o
mais apropriado econdmica e
sustentavelmente. Ja abaixo
de 1,5 tonelada, o modal rodo-
vidrio se torna mais ehiciente,

“Comecando pela eficién-
cla, COMParamos e Vvimaos que
o modal rodoviario & mais fle-
xivel, de frete porta a porta,
que & o mais utilizado no Bra-
sil. Ja o modal ferroviario ¢
mais eficiente a médias e lon-
gas distincias e pode transpor-
tar cargas maiores e mais pesa-
das, mas esta pouco utilizado
no Pais. Poderia ser melhor
aproveitade”, explicon o estu-
dante Leonardo Cordeiro.

Especialistas em Logistica
apontam que o transporte de
cargas por distincias acima
de 300 quilometros 56 & via-
vel através de trilhos. O baixo
custo de manutencao das li-
nhas férreas e 03 ganhos em
escala, j4 gque muitas tonela-
das sdo transportadas, sio fa-
tores que fazem com que, ho-
je, o trem seja considerado a
forma mais eficiente no trans-
portede grios.

SATURACAOD

"Ha cineo anos, por trees dias o
Porto ficou travado {nas rodo-
vids) Sem ninguem entrar,
sair, manobrar. Uma loucura
absoluta. Entio, o modal rodo-
vidrio esta mais do que satura-
do. O que se busca é aintermo-
dalidade, tirar o melhor de ca-
daum desses modais paraque
se tenha eficiéncia”, destacou
oprofessor Aureo Figueiredo,

O modal ferroviario tem
ampliade sua participagio
no deslocamento de merca-
dorias entre o Porlo e o inle-
rior do Pais nos altimos anos
Em 2010, as cargas transpor-
tadas em vagoes somaram 19
milhoes de toneladas, 19,5%
de tudo o gue passou pelos
terminais maritimos da re-
gido no periodo. Ja no ano
passado, chegou a 27.5 mi-
lhoes de toneladas, 24, 7%
das cargas.

Em numeros absolutos, o
movimento de vagoes entre o
interior do Brasil e o Porto
também vem crescendo. No
ano  passado, aumentou
4.58%. Em contrapartida, o
de caminhiies cain 5, 76%.

tem menor Impacto ambiental do que rodovia

a geracao de residuos sdlidos.
Tudo isso, segundo o docente,
garante um prestigio que favo-
rece a contratagao e a presta-
caodo servico,

“Apesar das limitagoes, da
conjuntura economica, as ope-
ragies do Porto estio aumen-
tando. Por tris disso esti o
agronegicio - fertilizante para
plantareescoamento da produ-
CHD. F clai fue SUrge o polen-
cial, além, claro, de toda a car-
ga que o Porto movimenta, Na
realidade, originalmente, todo
oftransporte de cargas do Porto
de Santos era através de ferro-
vias e elas estio retomando es-
sa importinecia”, explicoun o pro-
lessororientador da pesquisa,



