“E um valor desprezivel perante a ocupacdo urbanaque
se deu ao longo de mais de um século na orla de Santos”

Paolo Alfredini, professor titular em Obras Hidraulicas Fluviais e
Maritimas da Poli-USP, sobre o impacto da dragagem nas ressacas
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santos Export discutiu no Mendes Convention as ressacas cada vez mais frequentes na orla: USP vai inaugurar bacia de ondas em laboratorio para aprofundar estudos sobre os impactos da dragagem do Porto

Dragagem tem impacto minimo
em ressacas, diz professor da USP

Especialista da Poli sugeriu no Santos Export a construcdo de macicos de pedras contra erosdo na Ponta da Praia

FERNANDABALEIND
D REDACAD

Asobras de dragagem do Por-
to de Santos sdo responsaveis
por menas de 4% das causas
de ressacas na Cidade. A con-
clusio é do professor titular
em Obras Hidriulicas Flu-
viais ¢ Maritimas da Escola
Politécnica, da Universidade
de Sao Paulo (USP), Paolo
Alfredini.

Para o especialista, a cons-
trucdo de dois molhes guias
correntes ¢ fundamental para
conter 2 erosio na Ponta da
Praia e reduzir o assoreamen-
to no trecho 1 do canal de
navegagan, que val da entrada
da Barra de Santos até o Entre-
postode Pesca.

“Criando  esse  anteparo,
gque nds chamamos de mo-
lhes, esse macigo de pedras
que avanga mar adentro, ele

vai barrar ¢ interromper o
trinsito de areias que hoje
caem no canal de acesso e
causam tantos problemas no
Porto”, disse Alfredini.

O tema foi debatido ontem,
na 14 edicio do Santos Export
- Forum Imternacional para a
Expansio do Porto de Santos.
O evento reuniu autoridades e
empresarios do setor, no Men-
des Convention Center, em
Santos. O seminario, que é o
maior forum de discussies
portuirias do Pais, € uma ini-
ciativa do Grupoe Tribuna ¢
realizacio da Una Marketing
de Eventos.

Para Alfredini, a principal
caunsa das ressacas, que estio
cadaver mais frequentes e for-
tes, € a intervencio urbana,
iniciada na década de 1940,
com a construgio da Avenida

Saldanha da Gama. Além dis-

A14: edicdo do Santos Export - Fdrum Internacional para a Expansdo do
Parto de Santos, encerrada ontem no Mendes Convention Center, em
Santos, tem o patrocinio das associacdes hrasileiras de Terminais de
Liguidos (ABTL) e de Terminais e Recintos Alfandegados (Abtra), da
Associagio Comercial de Santos, da Associacdo das Empresas do
Distrito Industrial @ Portudrio da Alemoa (AMA), da Anhumas, da Brasil
Terminal Portudrio (BTP), do Centronave, da Companhia Docas do
Estado de 530 Paulo (Codesp), do Concais, da Deicmar, do Ecoporte, da
Marimex, da Praticagem de 530 Paulo, da Rodrimar, da Santos Brasil,
do Sindicato dos Operadores Portudrios do Estado de S3o0 Paulo

{Sopesp), daUltracargo e da VLI.

s0, as mudancas da natureza e
o aumento do nivel do mar
também sao fatores que cau-
sam o problema.

Adragagem, segundo o pro-
lessor, corresponde a wma par-
cela que varia de 3% a 4% das

causas da ressaca. “F um valor
desprezivel perante a ocupa-
¢ao urbana que se deu ao lon-
go de mais de um século na
orla de Santos, ccupando as
suas praias da forma come fo-
ram ocupadas e reduzindo a

gquantidade de areia disponi-
vel para manter a largura das
praias”,

Mante deste cenario, o pes-
quisador da USF aponta que ¢
preciso pensal em estruturas
que permitam alargar a faixa
de areia na Ponta da Praia. E,
neste contexto, a construgio
de molhes gnias correntes &
alternativa que se mostra mais
viavel, j& que resultaria em
uma grande sinergia, sendo
ntil para o Porto e para a pre-
servagio das praias.

ASSOREAMENTO DO TRECHO 1
O especialista destacou o asso-
reamento constante no trecho
1do canal de navegagio, Segun-
dodados da USP, quando ocor-
re ressaca, entram 100 mil me-
tros cibicos de sedimentos no
canalda Barra

Alfredini explica que serao

necessarias  duas  interven-
pies. A primeira, na Ponlada
Praia, entre os canais 5e 6. Ja
a segunda, proxima & Ponta
dos Limoes, em Guaruja. A
localizacho exata ainda sera
estudada pelauniversidade.

“Esses molhes, principal-
mente o do lado da Ponta da
Praia, reteria as arcias que
hoje caem no canal de acesso
¢ tém que ser dragadas. En
reduziria o volume de draga-
gem e acumularia areia nas
praias. Possivelmente, teria-
mos que fazer alguma obra
t,'.l_ll'l'l]_'_l]li_"m[_.‘nt.i-l.'l' para a]arga.r
essafaixa de praia”,

ESTUDOS

A USP foi contratada pela
Companhia Docas do Estado
de 530 Panlo (Codesp) paraa
execucan de estudos sobre os
impactos da dragagem do
Porto, Paraisso, auniversida-
de pretende inaugurar, nodia
18, uma bacia de ondas insta-
ladanolaboratorio de hidrau-
lica. O equipamento val per-
mitir estudos mais aprofunda-
dos sobre o assunto,

“Jatemos modelo matemd-
tico que simula ondas, mares,
correntes e transporte de sedi-
mentos. Nesse modelo, va-
maos estudar quais os alinha-
mentos dos molhes, a posicao
mais adeguada e depois pode-
remos estudar nessa mague-
te”, disse.

Modelos de concessoes serdo analisados Ac¢des vao otimizar gestdo portuaria

A Iniciativa privada apre-
sentou cinco modelos de con-
cessao de dragagem do Porto
de Santos ao Governc Federal.
Agora, as atengdes se voltam i
andlise da questio pelos téeni-
cos que definirdo qual é a for-
ma mais adequada de garantir
aexecucao da obra, que é essen-
cial para a competitividade dos
terminais do cais santista.

De acordo o divetor da Asso-
ciagio Comercial de Santos
(ACS), Mareio Calves, além do
maodelo condominial, formado
pelas arrendatarias do Porto
de Santos, outras quatro op-
goes foram apresentadas. En-
tre elas, estdo o modelos in-
glés e urnguaio, além da retira-
dade sedimentos por desconto
e outorgas. "As opeles estio ai.
Apora, o5 técnicos precisam
avaliar e nos temos pressa’.

() diretor-geral da Agencia
MNacional de T'ransportes Aqua-
vidrios  (Antaq), Adalberto
Tokarski, defendeu a conces-
sao da dragagem. “Tem muilo
pouco dinheiro para a draga-
rem. Precisamos de solugian e
essa ¢ asaida”,

Aconcessio dadragagem di-
vide opinides, principalmente
pele reflexo nas finangas das
administragies  portudrias,
que nao realizariam mais essas
obras e teriam de reduzir o va-

Claudio Loureiro destaca a perda nos embarques de contéineres

lor das tarifas de manutencido
da infraestrutura aguaviiria.
Com isso, sua receita seria redu-
rida sensivelmente.

Para o presidente do Centro
Nacional da Navegacio {Cen-
tronave), Clindio Loureiro, a
cada metro de calado perdido,
800 conléineres deixam de ser
embarcados, "Sao 500 mil
contéineres a Menos por ando.

O problema é muito grave”,

Ja o presidente da Pratica-
gemde Sdo Paulo, Claudio Pau-
lino Rodrigues, defende que se-
ja definido um padrio de pro-
fundidade para o Porto de San-
tos, “Qual é o calado que os
terminais vio fechar em seus
contratos? Definindo isso, tra-
balha-se para chegar nesse in-
dice e manter esse padrao”,

Até o final deste ano, o
grupa de trabalho coordenado
pelo Ministério dos T'ranspor-
tes, Portos e Aviacao Civil pre-
tende apresentar medidas pa-
ra a olimizacio da gestio por-
tudria. As acdes de curto e mé-
dio prazos poderio serimplan-
tadas ainda no final deste ano e
noiniciode 2017.

Seisentidades portudrias de-
senvolveram uma série de pro-
postas ao Governo Federal pa-
ra impulsionar investimentos
nos portos brasileiros e ainda
eliminar & burocracia no setor,
AFederagao Nacional dos Ope-
radores Portuarios (Fenop), a
Associacio Brasileira de Termi-
nais Portuirios (ABTP), a Asso-
ciagio Brasileira dos Terminais
de [.iqui[_lmi (ABTL) eaAssocia-
cio Brasileira dos Terminais de
Contéineres de Uso Pablico
(Abratec), além da Associagio
de Terminais Portuirios Priva-
dos (ATF) e da Associacio Bra-
sileira de Terminais ¢ Recintos
Alfandegados (Abtra), estao en-
volvidas no trabalho.

Empresarios do setor portua-
rio criticam a centralizaciao de
decisoes no Governo Federal,
criada apds a promulgacio da
Lei n® 12,815, a nova Lel dos
Portos. "Experimentamos, na
pratica, a cen tra]i'.-'.:-l-l;.:ﬁ-r;- | E
tromxe ao setor portuano um

engessamento  das  decisbes,
Precisamos de um conceito de
gestao colaborativa”, afinmou o
secretario-executivo da Abtra,
Matheus Miller,

Ja o presidente-executivo da
Associacio Brasileirade Termi-
nais Liguidos (ABTL), Carlos
Kopittke, destacou a expectati-
va positiva, mas mostrou preo-
cupagio com o cendrio atual,
“0 governo ja tem um diagnos-
tico da situagio, sabe gue vai
terque fazer alguma coisa para
descentralizar. Isso é funda-
mental e pode ser feito rapida-
mente, alternando o8 marcos
infralegais.

De acordo com o secretirio
de Politicas Portuirias do Mi-
nistério de Transportes, Portos
& Aviagao Civil e Irn‘.sidunh: do
Conselho  de  Administracio
(Consad) da Companhia Do-
caz do Estado de Sio Paulo
(Codesp), Luiz Fernando Gar-
cia da Silva, o grupo de traba-
Tho terd 90 dias para a defini-
cao das estratégias. “Nosso
COIMPTOTNISS0E NAD PATAT O (Ue
esta andando e nao atrasar in-
vestimentos",

As agies de curto prazo, que
sio as alteragbes de normas
infralegais, poderdo ser defi-
nidas ainda neste ano. Ji as
de médio prazo, como é o
caso do Decreto n® 8.033,

que regulamenta a Leil n®
12.815, a nova Lei dos Por-
tos, deverao ser apresenta-
das posteriormente.

O divetor da Agéncia Nacio-
nal de Transportes Agua-
vidrios (Antag), Mario Povia,
acredita que € possivel que a
descentralizacio da gestao
aconteca de forma harmani-
ca. “Precisamos oferecer segu-
ranca juridica e estabilidade
regulatdria. Defendemos in-
vestimentos ¢ decisies justas
comisonomia’,



