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(Antag) promoveu, na sexta-feira, em Brasilia, debates sobre as regras
paralicenciamento ambiental e a vulnerabilidade da costa brasileira a
erosdo e inundagdes causadas pelas mudangas climaticas.

Codesp iniciara

sondagemdo

canal amanha

Docas pretende apurar impacto da suspensao da dragagem no Porto

FERMANDA BALEIND
(38 REDAL BD

A Companhia Docas do Estado
de Sio Paulo (Codesp) iniciara,
amanhi, um novo levantamen-
to das profundidades do canal
de navegacio do Porte de San-
tos, A medida é necessaria para
verificaros pontos emgue o asso-
reamente (deposicio de sedi-
mentos) mais comprometen a
seguranga do trafego agua-
viario. Com isso, a estatal que
administra o cais santista espera
teros subsidios necessarios para
o inicio da retirada de sedimen-
tos (dragagem) davia maritima.

Na altima terca-feira, a Co-
despaditouo contrato gue man-
tém eoma Van Oord Operagies
Maritimas, referente & draga-
gem de manutencao dotrecho 1
do canal de navegacao, que vai
da Barra de Santos até o Ferry
Boat. Com a medida, a empresa
passon a cuidar dos trechos 2, 3
& 4, que vio do Ferry Boat até a
A]l‘.l'l.lﬂ.i't = Areas em Eilll:"i'l.l'l'!l.il'}l-
da de sedimentos esti suspensa
desde fevereiro.

Inicialmente, a previsio do
presidente da Companhia Do-
cas, Alex Oliva, era de que a
dragagem nesses trés trechos co-
megasse na tltima quinta-feira,
o que nao aconteceun. Hoje, a
estatal promele iniciar as bati-
metrias (levantamentos de pro-
fundidade) de parte do estudrio,

Ostrabalhos vio comegar pe-
lo Trecho 3 do canal, que vai da

Torre Grande ao Armazém 6,
no Paqueti. Eles seguirdo em
direcio ao Trecho 4, atéd a Ale-
moa. FEsta dltima regido foi a
mails impactada pelo assorea-
mentonas trés dreas nesses qua-
tro meses em que a dragagem
nao ocorrei. Isso forgou a Capi-
tania dos Portos de Sao Paulo
{CPSP)areduziro calado opera-
cional nesses pontos, prejudi-
cando as operagoes nos termi-
nais localizados nestas areas.

e acordo com a Docas, apos
o levantamento das profundi-
dades, a estatal ird elaborar,
em conjunto com a Capitana
dos Portos, um plano para a
dragagem “cirnirgica”. No en-
tendimentodaestatal, este pro-
cedimento integra as obras de
dragagem.

Mas a efetivaretirada de sedi-
mentos deve demorar para co-
megar. [sto porque nio ha uma
draga destacada para o servign.
Aembarcacio quedeveriareali-
zar os trabalhos no Trecho 1, a
Gegpotes 15, esta no Rio de
Janeiro. A Tribuna apuron que
ela deve se deslocar para San-
tos apenas na proxima sermana.

E usuirios do cais santista
temem que esia nao seja a em-
barcacio recomendada para o
servien, devido a suas caracte-
risticas técnicas. A segunda op-
cdo € a draga Lelystad, que ji
atuou na manutencio das pro-
fundidades do complexo santis-
ta. O3 problema, neste caso, &

que ela esti fora do Pais e leva-
rd ainda mais tempo para che-
garao Porto,

De acordo com a Docas, o
levantamento das profundida-
des levard entre 10 e 15 dias,
Mesmo assim, a estatal aponta
que este pode se estender caso
as condigies maritimas nio
permitam o bom andamento
dos trabalhos.

ADITIVO
Para compensar a ampliacio
do contrato da Van Oord, fol
reduzido o volume estimado
da dragagem a ser realizada.
Com isso, em vez de serem reti-
rados 1,5 milhao de metros oi-
bicos de sedimentos apenas no
trecho 1 do canal, serio draga-
dos 940 mil metros de sedi-
mentos nos quatro trechos da
vianavegavel, da Barra de San-
tosaté a Alemoa,

Inicialmente, os membros
do Conselho de Administracio
{Consad) da Codesp foram con-
tririos ao aditivo. Entretanto,
apios um parecer favoriavel da
Secretaria de Portos (SEP) do
Ministéric dos Transportes,
Portos ¢ Awviagao Civil, cles
aprovaram a medida proposta
pela Docas,

Também toi aprovada a aber-
tura de um processo licitatorio
para a contratacio de uma no-
va frente de trabalho de draga-
gem. Segundo a empresa, o edi-
Lal serd publicado em breve.
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A fim de melhor organizar as obras de dragagem.

sey lipendamento ambiental e a oficializacio das novas
profundidades. a Codesp dividie o Estuirio de Santos em
quatrs trechos. 01 vai da Barra de 5antos ate a diregdo
do Entrepasto de Pesca, na Ponta da Praia. O 2 prossegue
até a altura do Terminal de Passageires Giusfredo Santind,

0 3 continua deste panlo abe o Armazém &, Deste lacal

ate a regide da Alemea fica o Trecho 4

GUARLIJA

BAiA DE SANTOS

A, dragagem que serd lcitada pela SEP presd deikar todo
a canal de nawegadao e as badas de evelugda com uma
profundidade varnando de 15.4 a 15,7 m. & fundura dos

bergos ficard enfre 7.6 ¢ 15,7 m, dependendo do terminal
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Largura média da calha do canal: 220 metros
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