“ A ideia é ter um software que ajuda na tomada de decisio do
pritico. Se tiver uma condicio de mar adversa, é melhor
suspender a entrada donavio até umacondicio mais amena”
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Garantir seguranca e agilidade
no trafego maritimo do Porto
de Santos é o objetivo da Prati-
cagem de Sio Paulo, que pas-
sou a utilizar um sistema pio-
neiro no Brasil, capaz de identi-
ficar o melhor momento para
uma atracacio segura. Trata-
se do Redraft (calado em tem-
po real, na traduciao do inglés),
que conta com um banco de
dados com mais de 10 mil em-
barcagies catalogadas e utiliza
informagies  captadas  pelo
Centrode Coordenagio, Comu-
nicagbes e Operacies de Trife-
ro(C30T)daentidade.

O sistema fol apresentado pe-
la Praticagem ontem, durante
solenidade em sua sede, na
Pontada Praia, em Santos.

Dados sobre a variacio da
mare, a altura das ondas, a in-
tensidade das correntes mariti-
mas ¢ a diregao dos ventos siao
utilizados pelo Redraft. O siste-
ma foi desenvolvido pela em-
presa Argonautica, em parce-
ria eom o Tangue de Provas
Numérieo da Universidade de
Sao Paulo (TPN -USP).

Foram necessarios sete anos
para a elaboracio do software,
que pode ser acessado pelos
priticos através de computado-
res ou celulares. O sistema esti
emn testes desde janeirg e, on-
tem, passou a ser utilizado em
todas as manobras de entrada
ousaida do Porto de Santos.

O Redraft cruza as informa-
¢ies captadas pelo C30T com
as carateristicas dos navios que
operam no cals santista. No

“Essa tecnologiavai
me dar, em tempo
real, gual é a menor
distanciaabaixoda
quilha mais segura
paraesse navio
trafegar”

Clawdio Pauling Rodrigues,
presidente da Pratcagem de 530 Pauks

total, 10 mil embarcacoes fo-
ram catalogadas em um banco
de dados do sistema, de acordo
com otipo de carga transporta-
da. Além disso, as caracteristi-
cas das mercadorias - prinei-
|m]m:=n’rr. a lundagum - A0
levadas em conta na hora de
identificar o melhor momento
paraa atracagan.

“Antes de trabalhar com essa
tecnologia, se houvesse ondula-
edo de mais de 1,8 metro ou 2
metros de altura, nds sugeriria-
mos 4 Autoridade Maritima
[(Capitania dos Portos) que o
Porto ficasse restrito a navios
com menos de 12,5 metros (de
calado) para que nao houvesse
perigo desse navio bater o fun-
do, se acidentar, encalhar ¢ in-
viahilizar o Porto. Nas faria-
mos iss0 dentro do empirismao.
Essa tecnologia vai me dar,
atraves dos sensores, em tem-
po real, qual € a menor distin-
cia abaixo da guilha mais segu-
ra para esse navio tralegar. Va-

Claudio
Rodrigues
apresentou

0 programa
Redraft,
desenvalvida
par
pesquisadores
da UsP, na
tarde de ontem

melhorar seguranca no Porto

A partir de dados captados pelos sensores do C30T, programa inedito aponta melhor momento para atracacdo
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mos continuar em niveis exce-
lentes de seguranca com mais
agilidace”, destacon o presiden-
te da Praticagem de Sao Paulo,
Claudio Paulino Rodrigues.
Fara o executivo, o desenvol-
vimento ¢ o uso do Redraft sio
um aprimoramento do C30T,
inaugurado hi menos de dois
anos. A ideia é aumentar a agili-
dade das operagies e, ao mes-
mo tempo, ampliar a seguran-
¢a das operagies no FPorto.
“Wis mostramos o0s sensores
que nas tinhamos e apresenta-
mos i Argondutica um proble-
ma. Nis o8 contratamos para
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que eles desenvolvessem o so-
tware, que ¢ patenteado por
eles, Mas o sistema s0 é atil se
voce tem dados de sensores”,
afirmou.

DESENVOLVIMENTO
Coordenador do Centro de
Estudos Naulicos ¢ Portua-
rios da USP, Eduardo Tan-
nuri destaca a complexida-
de do desenvolvimento dos
modelos numéricos de movi-
mento de ondas, de afunda-
mento & adernamento de
navios por conta do vento e
das curva. Esta, segundo o
docente, foi a parts mais
criteriosa do trabalho.

“Tivemos que fazer todos os
modelos para que a gente te-
nha urna previsio bastante se-
gurados movimentos que a em-
}ml'::;u;.i_m Lerd nas t'-:m:]ii,':fu:s:cl:-l
entrada”, disse Tannuri.

Para o socio da Argonatica
Rafael Watai, os esforcos tem
como objetivo garantir a segu-
ranga do trafego de embarca-
goes. “Hoje, aregrado caladoé
estatica. Existe um calado sé.
Entio, essa regra, se vood tiver
condigtes de mar adversas, o
naviopode adguirirmovimen-
tos muito grandes, A ideia é
ter um software que ajuda na
tomada de decisiao do pritico.
Se tiver uma condicdo de mar
adversa, ¢ melhor suspendera
entrada do navio até uma con-
digiomais amena.’,

A empresa quer desenvol-
ver o mesmo software para
outros portos brasileiros, Nes-
te caso, as caracteristicas geo-
graficas devem ser considera-
das, comoocorren em Santos,

“Trabalhévamos comocom-
portamento de ondas e fomaos
migrando para a area portudi-
ria, encontrandooutras aplica-
goes de problema. Todas as
caracteristicas do Porto de
Santos foram fornecidas pela
Praticagem, pela Codesp e tu-
do 1580 tol medelado para re-
presentar esse porto, E uma
ferramenta customizada, que
pode ser aplicada em outros
locais, sim”, afirmon o socio da
Argondutica Felipe Ruggeri.



