Celebracgdo. A capitania dosPortos de Sio Paulo (CPSP) e o Sindicato
das Agéncias de Navegacio Maritima do Estado de 530 Paulo comemoram
odianacional do Agente Maritimo com uma ceriménia nessa quinta-feira,
as 16h45, na sede da CPSP, no Cais da Marinha, no Porto de Santos.

Incéndio no terminal retroportudrio da Localfrio, em Guaruja. em janeiro deste ano: falta de informagdes sobre guais cargas estavam em chamas atrapalhou a agdo dos bombeiros para combater o incéndio
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Codesp pretende monitorar
cargas perigosas no Porto

Essa e uma das medidas debatidas entre as autoridades locais para melhorar a seguran¢a do complexo maritimo

FERNANDA BALEING
Do REDALAD
A Companhia Docas do Estado
de Sao Paulo (Codesp), a esta-
tal gue administra o Porto de
Santos, pretende monitorar a
armazenagem de produtos pe-
rigosos no cais santista. A ideia
& que a Autoridade Portudria
tenha total controle das cargas
explosivas ouquimicas, com ba-
se¢ em informacies prestadas
pelos terminais e pelos drgaos
anuentes, O tema foi debatido
durante reuniio da Comissio
Local das Antoridades Anuen-
tes do Porto de Santos (Claps),
realizada na altima terca-feira.
Recentemente, o Porto de
Santos foi o cendrio de dois
grandes incéndios, que envol-
Veram carregamentos gquimi-
cos ou explosivos, O primeiro,
ha um ano e dois meses, atin-
gin os tanques da Ultracargo,
naAlemoa, em Santos, na Mar-

Fenop defende regras para todo o segmento

O presidente da Federacio
Macional dos Operadores Por-
tuarios (Fenop), Sérgio Aqui-
no, defende a eriagio de regras
para todas as instalaghes que
armazenam cargas perigosas
no complexo santista. A ideia é
gue as normas sejam aplicadas
tanto em terminais portuanos
¢ retroportuarios, como em
transportadoras que, eventual-
mente, POSSam armazenar pro-
dutos quimicos ou explosivos,
Para o execulivo, esta & uma
medida mais eficaz do que a
gestao que a Companhia Do-
cas do Estado de Sio Paulo
(Codesp) pretende fazer dasin-
tormacoes prestadas pelos ter-
minais portuirios.

“Talvez isso funcione de ma-
neira mais positiva do que a
Codesp controlar isso de ma-
neira centralizada, até porque
aCodesptem atribuigioes exclu-
sivamente sobre a drea do por-
to organizado. E por isso que é
importante um trabalho con-
junto com as prefeituras, a Ce-
tesh e o Ministério Pablico, de
forma a normatizar essa arma-

gem Direitado complexo mari-
timo. O sinistro levou nove
dias para ser controlado, sendo
considerado a maior ocorrén-
ciadeste tipo no Pais.

Em seguida, em janeiro, o ter-
minal retroportuario da Local-
frio, na Margem FEsquerda
(Guaruja), foi atingido pelas
chamas. Conforme relatos dos
bombeiros que atnaram no
eombate ao fogo, nas primeiras
horas de ineéndio, houve difi-
culdade em identificar quais
CArgas estavam sendo consumi-
das e, assim, quais 0s meios ade-
quados para conter as chamas.

E justamente este problema
que a Codesp guer evitar, O
tema estd em discussio na
Claps, gue integra a Comissio
MNacional das Autoridades nos
Portos (Conaportos), De acor-
docom o diretor-presidente da
Docas, José Alex Oliva, um gru-
po de trabalho, composto por

virias autoridades que atuam
no Porto, estuda uma forma de
garantir o rastreamento de car-
gas perigosas no complexo.

Uma proposta apresentada
pelo grupe & de que os
conteineres de cargas pergo-
zas tenham um arquive de da-
dos localizado fora dos termi-
nais. A ideia é que, em um
sinistro, esse arguivo seja con-
sultado e os bombeiros recebe-
riam, por meio de um aplicati-
vir de mensagens (por exem-
plo, o WhatsApp), os dados do
contéiner sinistrado e a melhor
rotade acessoao local.

Ontras acdes defendidas pe-
lo grupa ji foram implantadas.
Entre elas, estiaobrigatorieda-
de da apresentacio do layout
dos terminaiz de contéineres,
identificando suas rotas de
acesso e a disposicao das car-
gas. Outramedida foi a adequa-
¢ao do acesso de emergéneia

“Quando (uma
cargaperigosa)
chegar, vouser
comunicadoe
tereiocontrole
em tempo real.
Se movimentou,
sereiinformado”

Alax Olirva,
presidene da Codesp

Margem Esquerda {(Guaruja).
Trata-se de uma obra civil de
nivelamento  do  leito  car-
rogivel com o cruzamento da
via ferrovidria.

“Nao pode haver flexibilidade com
quem esta dentro ou fora do Porto.
Ndo é alocalizacdo territorial que
devedar diferencas do controle.
Independente de onde for,
aexigénciadeve seramesma”

Sergle Aguing,
presidente da Fenap

zenagem, com regras valendo
paraqualquer instalacao, inclu-
sive verificando as transporta-
doras, que também em alguns
momentos eletuam armazena-
gem de contéineres”, disse Sor-
g1o Aquino,

Segundo o presidente da Fe-
nop, em primeirvo lugar, é preci-
s ter atencio para que todos
0% lerminals  gque  operam
contéineres, dentro ou fora da
area do porto organizado, cum-

pram normatizagoes de contro-
le e posicionamento de cargas.
Tal cuidado & necessirio pois,
em alguns casos, ha diferencas
entre os sistemas utilizados pe-
lasinstalagoes,

Nocaso dos terminais portua-
rios, existem exigéneias da Or-
ganizacao Maritima Internacio-
nal {IMO, na sigla em ingles).
Mas as instalagies que ficam
fora da drea portuaria, portan-
to, o8 retroportuanrios, nio tem

um regramento especifico.
“Dideal, entio, é obrigar que
todos os terminais tenham sis-
temas {de informacdes) que
comprovemn  essa  disponi-
hilizagio e isso de torma redan-
dante, tanto em sistemas no
proprio terminal como em um
local de retaguarda, para even-
tmalmente, se houver um sinis-
tro que alete as instalagies ad-
ministrativas, isso (os dados
das cargas) possa ser rapida-

O grupo de trabalho tam-
bém propos realizar exercicios
simulados bimestrais e, ainda,
treinamentos com os funcioni-
rios das instalagies portudrias
e moradores da regifio, abor-
dando como se portar em caso
de acidentes.

A eragao de um inventirio
dos equipamentos cedidos em
caso de acionamento do Plano
de Auwxilio Matuo (PAM, que
envolve as empresas do setor
para o combate a sinistros) e a
compra de equipamentos di-
versos para exclusive uso do
drgao também foram defendi-
das pelo Claps na reunifio da
iltima semana.

PLAND DE MONITORAMENTD

Dentro do plane de monitora-
mento de cargas perigosas
apresentado por Oliva, as infor-
maghes serao geridas pela Do-
cas. "Elas terfio duas fontes: a

mente disponibilizado remota-
mente”, destacou o presidente
daFenop.

Mante disso, Aquino defen-
de uma agio conjunta, envol-
vendoa Codesp e outras antori-
dades, como as prefeituras, pa-
ra regulamentarem a obriga-
cande cada empresa.

“Ao mesmoe tempo que é fun-
damental garantir regramen-
tos de seguranca, é fundamen-
tal garantir regramentos
isondmicos. Nao deve existir
dilll:.n'.m".a de TS misabilidade.
Com relacio & seguranca, nao
pode haver flexibilidade com
quem esta dentro ou fora do
Porto. Nao ¢ alocalizacio terri-
torial que deve dar diferencas
do controle, Independente de
onde for, a exigéneia deve sera
mesma”, destacon o represen-
tante dos operadores,

CONSELHO
De acordo com Aquino, ques-
thes como esta poderiam ser
discutidas pelo Conselho de Au-
toridade Portudria (CAP), caso
o Orgao Hvesse mantido seu ca-
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empresaeuma fonte que esta-
mos trazendo da  ovigem.
Quando a carga sair de gual-
quer outro Pais em direcdo a
Santos, nos teremos um link
com a Recerta Federal e com
a Abtra (Associagao Brasilei-
ra de Terminais ¢ Recintos
Alfandegados) e teremos es-
sas informagbes”.

Segundoe o presidente da
Codesp, a Autoridade Portua-
ria também precisard ser co-
municada em caso de movi-
mentagiode mercadorias en-
tre terminais do cais santista.
“Gmando chegar, vou ser co-
municado e terel o controle
em tempo real. Se movimen-
ton, sered informado em qual
terminal, quadra, fila estari.
E ainda qual ¢ nimero do
contéiner. Tudo dentro do pa-
drao IMO (Organizacio Ma-
ritima Internacional, na sigla
eminglés)”.

Para isso, serd necessiria a
implantacio de sistemas ele-
tronicos, capazes de interli-
gar as informacgoes dos termi-
nais ¢ as da Receita Federal, o
que levard cerca de trés me-
ses, preve Oliva.

A partir dai, em casos de
incidentes, a Autoridade Por-
tnaria sera a primeira a ser
acionada, ja que tera o contro-
le de todas as informagoes.
Em seguida, os dados sobre
as cargas serao disponibiliza-
das paraoutros orgios.

rater deliberativo (revogado
pela nova Lei dos Portos, em
2013). Ele lembrou das re-
grasde obrigatoriedade de pa-
radas dos caminhies em pa-
tios reguladores ¢ ainda do
agendamento do trafego, que
foram definidas pelodrgio.
() presidente da Fenop la-
menta a redugio de poder do
CAP, afirmando que o orgio
“tinhacompeténcia, porexern-
plo, para harmonizar os siste-
mas de transporte municipio,
estadoe federal eisso temuma
correlacio com asunidades lo-
ristica, como no caso dos ter-
minais retroportuarios”,




