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magna daMarinha. Para comemaorar a data, hoje, as 10h30, haverduma

cerimdnianasede do drgdo, no Cais da Marinha, no Porto de Santos.

Gestao privada
da dragagem

volta ao debate

Proposta foi apresentada pela Fenop ao ministro dos Transportes
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A gestio privada dos canais de
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tuarios brasileiros ¢ de suas
obras de dragagem volton a
pauta de discussies do Gover-
no Federal. Desta vez, a propos-
ta é analisada pelo ministro
dos Transportes, Portos e Avia-
¢io Civil, Mauricio Quintella.
A estratégia foi debatida on-
tem, durante reuniao da autori-
dade com a Federacao Nacio-
nal dos Portuirios {Fenop), for-
mada por diversas entidades
dosetor, em Brasilia.

0 plano de entregar a draga-
geem, que hoje & uma responsa-
hilidade do Governo Federal,
para & iniciativa privada surgin
pelas dificuldades que a Secre-
taria de Portos (SEF) enfrenton
em contratar uma firma espe-
cializada no aprofundamento
do canal de navegacio do cais
santista, no ano passado. O te-
ma chegou a ser debatido em
audiéncias piablicas durante a
gestao do entio ministro Edi-
nho Aradjo, mas nao Avanco.

Die acordo com o presidente
do Sindicato dos Operadores
Portuarios do Estado de Sao
Paulo (Sopesp), Roberto Tel-
ler, que estava presente na reu-
nido de ontem, os problemas
enfrentados pelos usuarios do
Portode Santos foram apresen-
tados ao ministro. Como forma
de reverter o eendrio de cons-
tantes perdas de calado opera-
cional no complexo, a gestio
privada do canal foi apresenta-
da como proposta.

“Maostramos para o ministro
o drama da dragagem, que é
reflexe de um sistema falido.
Levamos  alternativas de
privatizacac ou de uma PPP
(parceria publico-privada) e
elese dispos aouvir as alternati-
vas , explicou Teller.

O plano dos empresdrios con-
siste na criagio de uma empre-
sa sem fins lucrativos, com a
participagio do poder piblico
e da iniciativa privada. Segun-
doo diretor-presidente da Bra-
il Terminal Portuario (BTF),
Antonio Passaro, a ideia é que
os servigos de dragagem, baliza-
mento e sinalizacio figuem
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A nova companhia teria em

Aquino (esq.) e empresarios do setor estiveram com Quintella {dir.}

Devido i agitacio do mar na
tarde de ontem, a Capitania dos
Portos de 5o Paulo determinou
areducdo temporaria do calado
do Porto de Santos, de 13,2 para
12 metros na baixamar, podendo
chegar a 13 metros na preamar
{maré alta). 0 calado & aaltura
da parte do casco do navio gue
permanece submersa. Ele

@ sempre menor do gue a
profundidade do canal, de
modo a garantir a seguranga

da navegacio. Quando o mar
fica mais agitado, ele pode
serreduzido.

sua estrutura um presidente
do conselho de administracio
indicado pela Antoridade Por-
tudria, enquanto o diretor-ge-
ral seria uma indicagio eonjun-
ta, do poder piblico e dainicia-
tiva privada. Ainda haveria
dois diretores —um administra-
tivo e financeiro e um operacio-
nal. Ambos seriam indicados
pelos empresarios.

“E importante o fato de ser
uma agio conjunta, que visa dar
eficiéncia e agilidade & gestio™,
destacou Passaro, que propoe a
implantagio de um projeto pilo-
to de cinco anos em Santos.

Outra reivindicagio apresen-
tadas pela Fenop, ontem, & a
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balho para tratar especifica-
mente da questao da draga-

pem. “Precisamos de solughes
emergenciais transitorias. O
sistema nio consegue subsis-
tir sem essas mudangas”, dis-
se o presidente da Federacio,
Sergio Aquino.
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O excessode regulagio estatal
do atual modelo portuario, a
Ledn® 12,815, também foi cita-
do na reunido. “Falamos so-
bre os avancos da Lein? 8.630
{antiga Lei dos Portos) que,
como dizemos, avangou 30
anos em 10, E também sobre
os retrocessos da 12,815, que
retroceden um século com as
centralizaghes em  Brasilia,
gque  inviabilizaram investi-
mentos € eNEessaram o siste-
ma”, destacou Teller.

= empresaros também
apresentaram queixas relacio-
nadas as diferentes regras pa-
ra a contratacio de mio de
obra portudria. Isto porque
terminais  arrendados  em
areas pablicas sio obrigados
autilizartrabalhadores vinen-
lados ao Orgio Gestor de
Mao de Obra {Ogmo), en-
quanto nos terminais priva-
dos, ha flexibilidade nesta
contratacan.

Outro ponto levantado pe-
la iniciativa privada foi a ne-
cessidade de criagio de um
sistema “S” de treinamento
de mio de obra. Esta propos-
ta, j4 em elaboracio no
Forum de Qualificacio do
Trabalhador Portuario, visa
ampliar a oferta de
capacitacao laboral.
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