Dragagem. Asecretariade Portos (SEP) assinou
ontemo contrato com a EEL Infraestrutura para
arealizacdo dadragagem do Porto de Santos. Saiba mais
nacoluna Mercado Regional, na pagina C-5
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Acicar em armazém do Porto de Santos: sistema com atuadores pneumaticos solta as porgdes da commodity que ficam presas nas laterais dos vagbes que a transportam até os terminais do complexo maritimo

Projeto facilita operacao de acucar

Aluno do Unimonte desenvolve equipamento que agiliza descarga da commoaodity transportada em vagbes até terminais do Porto de Santos

FERNANDA BALBING
[ REDACAD
Aumentar a pro-
Fﬂl‘t_& dutmda.de&'ate—
guranga durante
*~ as descargas de

. acucar no Porto
** de Santos estaen-
 tre os objetivos

do Trabalho de
Conclusio de Curse (TCC) do
recém-graduado  engenheiro
de producio Waldemar Tava-
res da Mota, formado no final
doano passado pelo Centro Uni-
versitario Monte Serrat {Uni-
moente), em Santos. Para isso,
ele deservolveu um sistema an-
tomatizado que desgruda a car-
gaque fica presa em vagoes utili-
zados notransporte da commo-
dity até o cais santista.

O engenheiro contou com a
colaboracdo do professor An-
dré Luiz de Oliveira, que lecio-
na na Eseola Senai |:S-I.‘.]"-'il,.'!l_l Ma-
cional de Aprendizagem Indus-
trial} Antonio Souza Noschese
e na Faculdade de Tecnologia
(Fatec) Baixada Santista - Ru-
bens Lara, ambas em Santos.
Ele claboracao o protitipo do
equipamento pneumatioo gue
impede o acimulo de aglicar
nos vagoes, Tado foi feito com
base no referencial tedrico apre-
sentado pelo entdo estudante.

Em média, por viagem, cada
vagio transporta 30 toneladas
de agicar. Deste total, até duas

INTELIGEMCIA PORTUARIA
EN LOGIETICH INTEGRADE

toneladas podem ficar gruda-
das nas paredes dos comparti-
mentos.  Isto  acontece, na
maior parte das vezes, por con-
ta das condigies climaticas,
“Ele{oagticar) é muito abrasi-
VO & agrega muito nas paredes
dovagao. Se pega um pouco de
umidade, ele compacta e empe-
dra. Al, na hora de descarregar
os vagies, o aglicar nio desce
de forma espontinea e tem gue
bater com marreta”, :,*x[rli:,'uu
Waldemar, que é supervisor de
Operagoes do terminal da Co-
persucar no Porto de Santos,
unidade especializado na movi-
mentagio da commodity.
Segundoo v.:-ngf:nhmm de pro-
dugiio, ha duas maneiras de reti-
rarg produto que fica preso nos
vagoes, Uma delas é utilizar vi-
bradores superiores que balan-
cam os contentores, soltando o
acicar. No entanto, ha relatos
de gue o procedimento prejudi-
ca a estrutura das locomaotivas,

£

Mota projefou o sistema preumdtico e Qliveira montou o protdiipo

oque inviabilizaa pratica,
Aopcao mais adotada levaos
funcionarios do terminal a ba-
ter nas laterais dos vagoes com
marretas de nvlon, desgrudan-
do o aglicar. No entanto, essa
ferramenta pesa cercade cineo

guilos, o que toma o trabalho
desgastante e com alta probahi-
lidade de acidentes.

Além disso, essa alternativa
tem um curso considerado al-
to. “A marreta nao tem uma
durabilidade grande. Traba-

Tham com 30 marretas no ter-
minal & tem de troear duas por
més, Cada uma custa RS
500,00, Com iss0, 4 empresa
gasta BF 12 mil por ano, aprox-
madamente”, explicou o profes-
sor André Luiz de Oliveira.

Foi este cenario que levou o
entio estudante de Engenharia
de Producio Waldemar da Mo-
La a pensar em opedes para sol-
tar o agicar dos vaghes, evitan-
do o desperdicio da carga. A
ideia era desenvolver uma técni-
ca barata e evitar exporos traba-
[hadores ao cansaco fisico.

“Pensei em criar cquipamen-
tos com bragos articulados me-
cinicos que transladassem a
moega (estrutura para a recep-
do das cargas que conta com
uma espécie de funil em seu
piso, acoplado a um sistema de
esteiras que transporte o produ-
to até o armazém). Foi isso que
1 faled para o Andre Oliveira
Eu o procurel porgue ele tem
especialidade na areade Meca-
nica e compartilhei com ele es-
saideia. Penseiem algo hidrau-
lico, mas poderia ter um vaza-
mento na meega e, cComao agen-
te trabalha com agicar, pode-
ria contaminar, Al pensamos
no pneumatico, Como ele tem
experiéncia na area industrial,
trouxe apostila de Pnenmatica
£ isso me deu uma direcio. Fui
fazer mais pesquisas em virios
liveos para poder eriar o TCC,

Tecnologia busca reduzir riscos a portuarios

A criacao de um equipa-
mentoque antomatiza aretira-
da de agicar preso em vagoes
elimina um procedimento que
pode causar problemas de sai-
de aos trabalhadores. No en-
tanto, o engenheiro de produ-
¢ao Waldemar Tavares da Mo-
ta ainda nio tem planos de
comercializa-lo,

Na elaboragio da pesquisa,
o engenheiro utilizou concei-
tos de Pneamitica, Fisica, Me-
canica, Logistica ¢ Transpor-
Les, além de Ergonomia ¢ Se-

guranca do Trabalho. Os dois
ultimos foram necessarios pa-
ra entender os impactos que
as marretadas nos vagbes po-
dem causar aos trabalhado-
res portuarios que realizam
EES0S SOTVIDOS.

Cansago, problemas ergond-
micns e doencas na coluna es-
tiao entre os possivels resulta-
dos da atividade. Isto porgue,
miuitas vezes, é necessirio gue
o funcionario se abaixe para
bater a marrela no vagio. Ja
foram F[?Ej:ilril.l;,ll_lﬁ acidentes du-

rante estes procedimentos.
“Como, ha muitos anos, tra-
balhamos com marreta, en en-
tendo que, com esse nove meca-
nisrne, nos nao vamos ter o pro-
blema do cansago do ser huma-
na. Imagine o trabalhador com
uma marreta de cineo quilos na
man batendo aquile durante
sels horas. Ele nao consegue
bater de forma ininterrapta. Ba-
te quatro, cineo marretadas e
para porqueo brago nio aguen-
ta”, explicon o engenheiro.
S-r.gundu 0 Inull::isur Andre

Luiz de Oliveira, que eolabo-
rou no projeto, o novo sistema
nio visa eliminar funcionarios
dos terminais portuarios. "0
foco principal é dar qualidade
de vida ao operador, que terd
de operar o equipamento. Ele
sera mantido na empresa, mas
com uma atividade menos des-
gastante. E val reduzir a neces-
sidade de dobra no terminal”.
Mota ainda nio tem planos
em relacio i comercializagio
do produto. Para ele, apds a
comiclusaodo projeto, o primor-

dial ¢ tornar o equipamento
real ja que ele foi construido
em escala 1:16.

“0 prototipo foil mutto impor-
tante porque transferin essa
ideia (da pesquisa) para o mun-
do real. Ele estd todo baseado
em estudos. Atualmente, anali-
s0 como viabiliza-lo em uma
escala real. A intengao ¢ fazer
esse projeto, tornd-lo real a par-
tirdeuma escala reduzida. Ain-
da ndo penso em comercializa-
¢Ao, mas quem sabe, no futu-
ro?, destacou o {;ngnnhui]'u-

que den quase 100 paginas”,
explicon Maota.

PRODUTIVIDADE
A partir dai, os dois comega-
ram a desenvolver o prototi-
podoequipamento com atua-
dores  pneumiticos, gque
iriam gerar o impacto nas la-
terais dos vagbes necessirio
paraaliberacio dacarga. Fo-
ram feitos os caleulos de for-
cadamarretada e das dimen-
sies do equipamento, para
que gerem o mesmo impacto
e ganhos de producio.
Dliveira destaca que a ma-
nutengac do aparelho ¢ feil.
E como eles ji tém o sistema
de fornecimento de ar com-
primide {na area das moe-
gas), o investimento € baixo.
O orcamento deve ser fecha-
do em mais um ou dois me-
ses, mas deve fiear, no maxi-
mao, em R% 150 mil”,
Segundo Mota, o equipa-
mento tende a agilizar o tra-
balho. “Se ndo tiver interrup-
¢io, voce ganha em produtivi-
dade. Se vocé estimula a que-
da do aglhear de forma meca-
TI:i'..-'iHI].i:I, '||"IH"'I;' H.II.T[":']{!]'H. i ['H'{H.I'Ll-
tividade. Esse toi o primeiro
beneficio, Ja na questio de
seguranca, voce tira uma mar-
reta da mio do trabalhador e
ndo vai ter risco de se aciden-
tar com ela. Assim, outro ga-
nhoéode ergonomia”

“Se pega um pouco
deumidade, ele
(oacticar) compacta
eempedra. Ai,na
hora de descarregar
0s vagoes, o acuicar
ndo desce deforma
espontianeae

tem que bater

com marreta”

Walkdernar da Mota, aular da pasquisa



