Contrato. adragagem de bergos do Porto de Santos foi
realizada ate 10 de dezembro do ano passado, quando o contrato
daDratec terminou e ela ndo desejou renova-lo. Desde entdo,
nao ha uma manutencao regular nos pontos de atracacao.
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Interrupcao da dragagem de

bercos prejudica terminais

Instalacdes do Porto de Santos apontam dificuldades enfrentadas devido ao assoreamento de pontos de atracacao

FERNANDAEALEING
D REDACAD

Pelo menos dois terminais do
Porto de Santos ja sentem os
reflexos do assoreamento cau-
sado pela falta da dragagem de
bergos do Porte de Santos. O
servigo fod interrompido em 10
de dezembro do ano passado e
até agora niao fo1 retomadeo,
pois a Companhia Docas do
Estado de Sao Paulo (Codesp)
nio conseguin recontrati-lo.
Instalaphes portudrias temem
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dos pontos de atracacio sejam
reduzidos.

A dragagem de bergos visa
manter as profundidades dos
locais onde os navios atracam
nos terminais. Dessa forma, as
embarcagtes podem aprovei-
tar todo o sen calado operacio-
nal, que é a profundidade miaxi-
ma que podem atingir (o quan-
to seu casco pode ficar submer-
s0). Quando os bercos estio as-
soreados (com sedimentos), -
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nao podem “afundar tanto, As-
sim, nao podem receber tanto
peso (ou seja, carga) quanto es-
tio capacitados paracarregar.

() servigo era realizado pela
Dratec Engenharia desde 21de
culubrode 2014, Noentanto, a
CIMPresa s¢ recuson acontinua-
lo & informon & Docas. Desde
entio, ja foram duas tentativas
de contratagao dos trabalhos,
Uma estd em andamento.
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Segundo a BTP, seu bergo 1 {no primeiro plano) enfrenta restrigdes na profundidade, afetando a operagao de navios conteineiros no local

A Brasil Terminal Portuario
(BTP), instalacico especializa-
da na operacio de contéineres
e localizada na Alemoa, teve
senl bergo 1 impactado pela fal-
ta de dragagem. For isso, esti
com profundidade inferior ao
homaologado no eanal, segun-
doaempresa,

Em dezembro, um navio con-
teineiro operou no bergo 1.
Apds receber a carga, ele ficou
com um calado de 14,3 metros
e precison deslastrar (perder
dgua de lastro) para “subir” 10
centimetros e nao correr o ris-
co de encalhe, A partir de en-
tio, A EMPresa passou a nao
utilizarintegralmente esse pon-
to de atracacdo — no total, ela

tem triés. Para sua administra-
¢Ao, essa situacio reduz em até
um tergo sua capacidade de
movimentaciao - que, oficial-
mente, é de 2,5 milhdes de
TEU (unidade equivalente a

um contéiner de 20 pés) por
ano e, na pratica, fica em 1,65
milhdode TEU/anao,

Segundo a BTP, es=a restri-
cao no bergo 1 também afeta a
propria logistica do terminal.
Atualmente, os navios acabam
atracando mais nos bergos 2 ¢
3, mas, muitas veres, os patios
em trente a esses pontos estio
lotados e as cargas sao armaze-
nadas no pitio em frente ao
berpo 1. MNesse cendrio, o
contéiner ‘anda” mais pela ins-
talacio, reduzindo a veloeida-
dedaoperacio.

Oterminal caleula que otem-
po médio do fruck eyele (a via-
gem do caminhio entre a qua-
dra do pétio e 0 navio} aumen-

Licitacao de servico pode enfrentar recursos

A Dratee Engenharia, que
i.[]L{'.rl'I:'fIII]Pl:".‘u s trabalhos de
dragagem dos bergos do Porto
de Santos em dezembro do ano
passado, foi habilitada para con-
tinuar o servigo, agora com um
novo contrato. No entanto, trés
EMPresas que Cconcorreram na
licitacio ja manifestaram inte-
IS0 I ‘I.‘.]'ltr.i-l'l' DT MeCrsces,
contestando adecisio,

Inicialmente, a Dratec apre-
sentou aquarta melhor propos-
ta de preco a Companhia Do-
cas do Estado de Sao Paulo
(Codesp), no valor de R% 24
milhdes, A primeira colocada
no certame foi a EEL Infraes-
truturas, que cobrou R% 22,7
milhdes pelo servigo.

No entanto, a Companhia
Docas reservou apenas R 17
milhies do sen orgamento pa-
ra a atividade. Com 1520, foram
iniciadas as negociaghes com
A8 CONCOITEntes.

Novamente, a EEL Infracs-
lruluras chi".J_:;L‘:u fTiais perte do
valor previsto pela estatal que
administra o Porto de Santos,
A firma propas R$% 21,5 mi-
lhites pelo servigo. Contudo,
foi inahilitada pela comissao
de licitacan.

A Dratec, entio, reduziu sua
propostade precopara RS 20,9
milhdes. Com isso, a firma foi
habilitada portécnicns da Auto-
ridade Portuaria na altima ter-
pa-teira. Como o prego ainda é
superior ao estimado pela Do-
cas, a contratagan precisa ser
autorizada pela diretoria-exe-

eutivadaestatal.

RECURSOS
Adragagem de bergos esti sen-
do licitada no formato de pre-
gao eletronico. Nele, a etapa de
recursos 50 ¢ iniciada apds a
fase de habilitacio. Logo apds
este procedimento, trés concor-

A Codesp fol questionada sobre

as restricdes operacionais dos
bergos e as informagdes dos
terminais, mas, até o fechamento
desta edicio, nio fez comentarios.

rentes manifestaram interesse
namedida administrativa.

A Metropolitana quer ates-
tar adoenmentagio de habilita-
cao, verilicando se existe termao
deconstituigan de consdreio de-
vidamente formalizado. Isto
porque a proposta comercial
da Drratec preve a formacio de
um consoreio e indica reparti-
¢ao de obrigagies, gque somen-
te serdo admitidas se a empre-
sa mencionada também com-
provara sua habilitacio,

ADTA Engenharia faz o mes-
i :11|mi1.if;n armenle. “A paree-
ria indica a subeontratacio de
parte significativa do escopo
do contrato, o que nao € permi-
tido”, afirmaa empresa.

Jaa EELInfraestruturas pre-
tende questionar as etapas do
pregio eletronico. De acordo
com a socla-proprietaria da em-
presa, Claundia Carvalho, hou-
ve uma inversao de fases no
processo. “No formato pregao
eletrinico, primeiro é acertado
o preco ¢ depois a documenta-
cao de habilitagdo e téenica. Fu
"l:,':l.'i.l-l (LI 5T l,'!F{'!l]f.Hl_]H [raTE hl-'l.i-
xar meu prego, antes da analise
técnica. Esta € a minha visao™,
destacou a executiva.

A Dratec Engenharia tem
até amanhd para apresentar
seus apontamentos ans recur-
s0s. O prazo para a decisio da
Companhia Docasvai até o pro-
ximo dia g.

ta guase 50%, de 6,32 minulos
para 11,20 minutos,

NECESSIDADE

O Ecoporto Santos, que fica no
Cais do Sabod, registron perda
de calado em um dos seus pon-
tos de atracagio, no Cais do
Corte, Segundo a empresa, ne-
nhuma embarcacio deixon de
atracar em fun¢io da nova con-
digao, mas a dragagem de ma-
nutengio é vista comeo uma ne-
cessidade pelo terminal.

Ja o Grupo Rodrimar oplou
por ndo operar exclusivamente
contéineres em sua instalacan
no Cais do Saboo, o que dimi-
nuin as restrigoes nas atraca-
¢oes e dificuldades com cala-

1)

dos de bercos no local. No
entanto, ha limites para ope-
ragoes de granéis em Cutein-
nhos, onde a empresa opera
outro terminal.

“Em um passado recente,
tivemos, sim, difieuldades e
deixamos de participar de al-
gumas possibilidades comer-
clais no segmento de contéi-
neres, devido as limitagoes de
calado e dragagem. E nas ope-
raghes de carga a granel e de
celulose, ainda encontramos
alguma restricio no cais pi-
blico na area de Outeirinhos,
que atualmente esta passan-
do por periodos de intermup-
¢oes devido as obras de refor-
¢o de cais - o gue também
abalou o calado daguela re-
gido, impactando substancial-
mente os operadores”, desta-
con o diretor de Logstica e
Supply Chain da Rodrimar,
Willy Masxowell.

Jaosterminais administra-
dos pela Santos Brasil ainda
nao sofrem impactos com a
interrupeio da dragagem. As
operagies do Terminal de
Contéineres (Tecon) e do Ter-
minal de Exportacio de Vei-
culos (TEV), instalados na
Margem Esquerda, em Gua-
ruja, seguem normalmente,
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Arrendataria de um termi-
nal de acicar em Cuteiri-
nhos, a Copersucar infor-
mou, por meie de nota, que
“aguarda com expectativa a
retomada dos servicos de dra-
H’HE!‘I]II’]“ IThizinul Ll!]'lll"i-llf].. IH hiH i
ﬂmp]i:—l-l,;ﬁut;lut.‘.:—ﬂ:—uln permiti-
1a a atracan de navios maio-
res e dara mais produtividade
asoperagies de todo o porto”

RISCO

De acordo com a Capitania
dos Portos de Sao Paulo
(CPSP), o assorcamento po-
de ser mais intenso em termi-
nais localizados mais ao fun-
do do estuario, como no tre-
cho entre o Paqueta e a Ale-
moa - regido onde fica o
Sabod. O motivo ¢ a deposi-
cio de residuos vindos do Ca-
nal de Placaguera e do Rio
Casqueiro, em Cubatio,

A cada centimetro de redu-
cao de calado de um navio
conteineiro, deixa-ge de carre-
gar de sete a oito contéineres.
Em embarcacies graneleiras,
a cada centimetro reduzido
na calado, nao sao embarca-
das 100 toneladas. A estimati-

a leva em conta navios dos
tipos Cape Size ou Panamas.



