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Em 124 anos, mais de 5 seculos de historia

Na data de hoje, em 1892, atracava o primeiro navio no primeiro trecho de cais do complexo. Mas a jornada do Porto comeca em 1502
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05124 anos do Porto de Santos,
celebrados oficialmente hoje,
nao escondem os 514 anos de
historia do cais santista. Ao se
desenvolver em ciclos, o com-
plexo portuirio guebrou barrei-
ras ¢ ganhon a estruturacio que
tem atualmente devido 4 mis-
sao inicial: eseoar a produgio
nacional para outros lngares do
mundo, além de servir de porta
de entrada para insumos e até
imigrantes. O trajeto o consoli-
don como o principal da Améri-
calatina.

Foram pelo menos seis ciclos
de desemvolvimento até que o
estuario, que abrange Santos,
Guaruja e Cubatio, encontrasse
averdadeiravocacio e passasses
a brigar terminais maritimos
constituidos ¢ com propdsitos
delineados. A historia maostra
que, a partir das necessidades o
Porto toi se adequando, A pri-
meira delas surgiu logoem 1502,
quando passou a abrigar e abas-
tecer navios portugueses, no ind-
ciodo processode colonizagio.

Was décadas seguintes, o es-
tudario passa a receber as embar-
caches gque levavam as mercado-
ras extraidas ou produridas na
entio colonia, inicialmente o
acticardosengenhos. Mas a pro-
dugio regional niao deu certo
em razio do solo inférti] para
cana. E quando entram em ce-
na as Minas Gerais, entre o final
do seculo 17 e final do seculo 18,
que ajudaram a dar continuida-
de ans objetivos de crescimento
do Porto que, ainda em trapi-
che, exportava o ouro nacional.

A situagio de bem-estar sé
foi encerrada quando o Rio de
Janeiro abriv uma rota exclusi-
va para poder escoar o metal
precioso a Europa, o que obri-
gou a Santos a ter que se rein-
ventar com o que jasabiafazer.

Foi a vez do segundo ciclo da
eana - ou do agiear - mas en-
tho produzide no Interior de
Sao Paulo, Nessa época, as mer-
cadorias chegavam a regiao por
meiode trilhas na Serra do Mar
e, depois, pela Calcada de Lore-
na. A via logo foi substituida
pela antiga estrada Caminho

"
@

Em dezemmbro passado, na Bolsa de Valores de 530 Paulo, a5 mais recentes concessies de terminais do complexo

do Mar, construida justamen-
te para agilizar e dar maior
seguranga ac escoamento da
produgio agricola que, noséeu-
lo 19, daria destague ao caté”,
até hoje com participacio rele-

vante nos embarques.

Com ainanguracio da Estra-
dade Ferro Sio Paulo Railway,
em 1867, os graos do planalto
passaram a chegar a Santos em
até 4 horas - anle as 10 horas
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tiga calgada. Tal avanco fez
com que o Governo Federal, &
época, abrisse uma concorrén-
cia para, enfim, construir um
cais na regido. A disputa foi
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vencida em 1888 pelos empre-
sarios Candido Gaffré e Eduar-
do Guinle, que fundaram a
Companhia Docas de Santos
{CDS} e ergueram o primeiro
trecho do costado no Pagueti.

O navio Nasmayth toi o pri-
meire & atracar na nova estr-
tura, marcando o nascimento
do estruturado Porto de San-
tos, em 2 de fevereiro de 1892,
hiexatos 124 anos.

Nas décadas seguintes, o cais
santista comegou a ganhar as
feicies de complexo portudrio,
tal qual € conhecido atualmen-
te. Elogo foi diretamente inpac-
tado pelo inicio da tardia indus-
trnalizacio do Brasil: era a hora
de se modemnizar anda mais,
além de movimentar ndo somen-
tea producioagricola nacional.

Com as chegadas das rodo-
vias Anchieta e Imigrantes, li-
gando o Planalto ao Litoral, o
Porto cresceu ainda mais,

Em 1980, com o fim do con-
trato de concessan dos Guinle, o

{‘.[‘Jmpli‘.xm santista volta pa-
ra a gestio direta do Gover-
no Federal, que repassa sua
administracin para uma
empresa sob seu controle
aciondrio, a Companhia Do-
cas do Estado de Sao Paulo
(Codesp).

Nadécada seguinte, o Por-
to di seu procimo salto com
aaprovacio da Lei de Moder-
nizagao dos Portos (n® B.630,
de 1993), que repassa a opera-
¢do & iniciativa privada e im-
pulsiona o processo de con-
eessaode lerminais. Isso leva
0 u}mplt'.xl} a uma nova fase
de crescimento em suas movi-
mentacoes de carga — até che-
gar, em 2015, aos 119,9 mi-
lhies de toneladas embarca-
das e descarregadas.

s principios da Lei de
Maodernizacio sio reafirma-
dos, mais de uma década
depois, com a criacio da Se-
cretaria de Portos, em 2007,
que visaria dar maiores ga-
rantias ao setor diante do
Governo Federal. A pasta
passa a aluar proxima ao
Porto, que recebe investi-
mentos de destagque, coma
sua dragagem de aprotunda-
mento e a construgac das
avenidas perimetrais.

Em 2013 o Pais ganha
uma nova lei dos portos, a de
n2 12,815 O mais recente
marco regulatorio do setor,
ela chegou com a missao de
agilizar processos, dar maior
autonomia para a iniciativa
privada, modificar as regras
dos contratos de concessio e
reestruturar a participacac
dotrabalhador portuirio sin-
dicalizado no cais.

I neste cenario em que
tem inicio uma nova fase de
licitagoes de terminais do
complexo santista. Em de-
zembro passado, o Governg
fer o leilao de trés instala-
poes. Neste semestre, mais
dois serao oferecidos. Sao as
mais recentes medidas a im-
pactar a historia do Porto de
Santos, reforcando seu papel
como a principal porta do
eomeércio exterior brasileiro,



