Nav

A0. As armadoras estatais chinesas China Ocean Shipping

Terca-feira 5
janeira de 2014

ATRIBEUNA
v airibuna.com. br

portomari@atribuna.com.br

Group Co(Cosco) e China Shipping Group Co vao se fundir, formando uma
nova companhia, liderada pela dire¢do da China Shipping Group e com ativos
avaliados em U54% 74,7 hilhdes, anunciaram ontem autoridades do pais.
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INTELIGENCIA PORTUARIA

Porto tera agendamento ferroviario

Medida sera implantada pela Codesp para facilitar e, assim, impulsionar o transporte de cargas sobre vagoes no complexo maritimo
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A Companhia Docas do Estado
de Sao Paulo (Codesp), estatal
que administra o Forto de San-
tos, ird implantar um servigo de
agendamento ferroviario para
melhorar o controle sobre a che-
gada das cargas em vagbes no
complexo maritimo, Os planos,
ainda em fase inicial, foram re-
velados pelo diretor de Opera-
goes Logisticas da estatal, Cleve-
land Sampaio Lofrano.

Segundo o executivo, as come-
posicies deverdo obedecer eri-
Werios como ocorre no modal
rodovidarie, Haverd uma pro-
g;mma;an:n mn]unta entre as
concessiondrias  ferroviarias
que atendem aregiio (a Rumo-
ALL e a MRS Logistica), que
serd coordenada através de
umacentral de controle.

Lofrano nio revelou quais se-
Tan as regras do novo agenda-
mento. De acordo com a asses-
soria de imprensa da compa-
nhia, a Docas pretende iniciar
NegoCiaghes para acertar comao
SCTAD A% ICErAS PAra 08 vagoes
que seguem em direcio ao Por-
to de Santos, “Essa medida po-
derd eliminar conflitos ohserva-
dos entre os dols modais de
transporte”, destacou o diretor
da Codesp.

Esta ¢ uma das medidas da
Autoridade Portuiria para faci-
litar &, assim, impulsionar o
transporte terroviario no cais
santista, Omodal tem ampliado
sua participagao no desloca-
mento de mercadorias entre o
complexo ¢ o interior do Pais
nos altimos anos Em 2010, as
cargas transportadas em vaghes
somaram 19 milhoes de tonela-
das, 19,5% de tudo o que passon
pelos terminais maritimos dare-
giaono periodo.Ja noano passa-
do, chegou a 27,5 milhdes de

toneladas, 24, 7% das cargas.

A expectativa ¢ de que, em
dez anos, o modal responda
por 40% das mercadorias que
seguem em diregio ao cais san-
tista. Considerando apenas as
commodities [pnm:lpalmentc
as agricolas, como soja e mi-
Tha), essa participagio ¢ ainda
maior, chegandoa 58%.

Em numeros absolutos, o
movimento de vagoes entre o
interior do Brasil e o Porto de
Santos também vem crescen-
do. No ano passado, aumentou
4,558%. Em contrapartida, o de
caminhdes caiu 5,76%. A ex-
pansao do modal ferroviario
no transporte de cargas como
granéis solidos de origem vege-
tal (agucar e graos) impulsio-
nou essa mudanca na matriz
de transporte de mercadorias.

Para ampliar ainda mais a
participacio das ferrovias no
transporte de cargas no Porto,
o diretor de Operagoes Logisti-
cas tambeém estuda segregar o
trafego de trens e eliminar con-
flitos rodo-ferrovidrios no Por-
to de Santos. Nesse processo, o
agendamento de vaghes é uma
das ferramentas aserem utiliza-
das pela Docas,

AGENDAMENTO DE CAMINHOES
Hoje, tode caminhdo com
graos que chega ao cais santis-
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Madal ferrovidrio respondeu por 24,7% das cargas movimentadas entre os terminais do Porto de Santos e o Interior do Pais no ano passado

“Essamedida

(o agendamento
ferroviario) podera
eliminar conflitos
observados entre
os dois modais
detransporte”

Cleveland Sampaia Lefrans, diretor
da Qpsarapies Logsticasda Codesp

tadeve passar pelos piatios regu-
ladores eredenciados (instala-
dos tanto na Baixada Santista
como na Grande Sao Paulo),
ondeserd agendado, O motoris-
tareceberd, porescrito, o perio-
do em gque o terminal deve
recebé-lo,

O veiculo que chegar dois
dias antes ou depois do periodo
agendado para cargaou descar-
ga serda considerado infrator.
Mas, neste caso, oterminal que
impedir o ingresso do cami-
nhao irregular (aquele nao es-
perado ou nao apontado pelo
sistema) nao sera responsabili-
zado pela permanéncia do an-
to em vias piblicas. Ou seja,

nio sera cobrada multa da
instalagio que comprovar
que o auto nio foi atendido
pois o motorista burlou as re-
gras de agendamento sem
seu conhecimento.

Conforme resolucio publi-
cada pelo Governo Federal
em 2013, o terminal que des-
respeitar a norma de agenda-
mento e cansar congestiona-
mentos pode ser multado de
B3 1 mil a B3 2 mil por cami-
nhio irregular, A normativa
também preve que as instala-
coes recebam multas varian-
do entre RE 10 mil e B$ 20
mil por veiculo que interrom-
pero transito portuirio.




