Investimento na malha ferroviaria do Interior do
Estado possibilitara o aumento douso de trens
no transporte de cargas até o complexo santista

“Ha quem diga que o trem rouba o lugar do caminhao. Nao éisso. Ele deixa de
competir no mesmo tipo de servigo. 0 caminhao vai ser sempre necessario porque

ndo ha desvios ferroviarios pontaaponta™
Rafar—_-l.t.gr:-:rlrﬂ | ANEDN, BErene-exel e da area de Pm_-ern-:eRr- '-||;|‘:t-:"w'-. rurpn rafivas da Ramo &Ll

Obra vai impulsionar uso de
ferrovia no Porto de Santos

Duplicacdo da linha férrea entre Campinas e Cubatao permitira que modal amplie sua participacdo de 24,7% a 40%

FERNANDA BALBING
D4 REDACAD

A primeira fase da duplicacao
dalinha férrea que liga as eida-
des de Campinas (8P) e
Cubatio, e tem como objetivo
anmentar a movimentacio de
cargas em trens entre o Inte-
rior do Pais e 0 Porto de San-
tos, serd concluida nos proxi-
mos dias, ainda neste ano.
Com isso, a expectativa é que,
em dez anos, o modal respon-
da por 40% das mercadorias
que seguem em diregio ao cals
santista, Considerando ape-
nas as commeaedities, a estimati-
vaéchegara 58%.

A obra é realizada pela
concessionaria ferrovidaria Ru-
mao ALL, que surgiu a partir
da fusao da operadora logisti-
ca Rumo, do Grupo Cosan, ¢ a
CONCEssIonaria ferroviaria
ALL. Tera 230 quilometros de
extensio, dos gquais 190 estao
praticamente duplicados. Um
trecho de 40 quilometros loca-
lizado na Serra do Mar fm
concluido em 1993,

Os trabalhos foram iniciados
em 2009 ¢ vio custar RS 730
miilhides. As linhas férreas dup] i-
cadas cortam 16 cidades ¢ con-
tam eom 2,2 quilimelros de
obras de sustentagio.

Cerca de 44 mil toneladas de
trilhos foram utilizadas nos tra-
balhos, que contam com 33 no-
vas pontes ¢ visdulos, além de
um tinel duplicado. As obras
envolveram LS00 luncionarios
diretos e indiretos.

Em 2010, as cargas transpor-
tadas em vagdes entre o Inte-
rior do Pais ¢ o Porto somaram
19 milhdes de toneladas,
19.5% de tudo o que passoun
pelo cais santista no periodo.
Ja no ano passado, chegou a
27,5 milhdes de toneladas,
24,7% das cargas, Com adupli-
cagio, sera possivel ampliar
esse indice em 15,5 pontos per-
centuais até 2025,

Em relagio aos graos, os
trens respondem hoje por 2%
do volume embarcado. Entre
as operacoes de agucar, sdo
30%. Em dez anos, a expectati-
va ¢ que, para as duas cargas,
essa fatia sejade 58%,

Esse aumento sera necessa-
rio para os proximaos anos, indi-
cam especialistas, principal-
mente por conta da eficiencia
operacional do transporte fer-
roviarie. Um vagio é capaz de
levar de 80 & 100 toneladas de
graos, substituindo até quatro
caminhdes. Uma composicao
leva de 6.5 mil a 8 mil tonela-
das de mercadorias de uma s6
ver, retitando das estradas
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Construcdo de nova linha ferrovidria no trecho da Vila Natal, em Cubatdo, é o que falta para a conclusdo da primeira fase do empreendimento

320 veiculos :1[ruargu.

“Em termos gerais, a gente
fala de algo em torno de 35% a
40% de todas as cargas. Para
acteare granel agricola, a gente
fala em 50% a 60% em 2025.
Mo caso do contéiner, comao sao
distincias menores, a ferrovia
ainda é bastante competitiva”,
destaca o gerente-executivo da
areade Projetos e Relages Cor-
porativas da Bumo ALL, Rafael
Agostino Langoni.

As expectativas da Rumo
ALL, sobre a ampliacio do
transporte ferroviario de car-
gas, leva em consideragio as
projecies da Companhia Docas
do Estado de Sio Paulo (Co-
desp), a Autoridade Portuaria,
de anmento na movimentagio
de mercadorias nos proximos
anos no Portode Santos, Segun-
do a estatal, em 2024, cerca de
230 milhdes de toneladas de-
vem ser embarcadas ou desem-
barcadas nocais santista.

RETAFINAL
Segundo Ratael Langom, para
a conclusan da primeira fase da
obra ferroviaria, falta apenas a
duplicacio de um trecho de 1,7
guilimetro na Vila Natal, entre
Paratinga ¢ Perequeé, em
Cubatio. O local estd ocupado
irregularmente por um estacio-
namenlo para caminhies e um

ferro-velho, mas este problema
serd equacionado neste mids.

Os trechos gue  cortavam
Areas in{][gtn:—m & necessita-
vam de um licenciamento espe-
cifico ja foram liberados, se-
gundo Langoni. Eles licam en-
tre Embu-Guagu e Evangelis-
ta de Souza, no planalto, e
Paratinga ¢ Gladson de Mo-
raes, em Sao Vicenle.

O trecho da duplicacio en-
tre Cubatio e Valongo (na
retroarea do Porto) ja fol en-
tregue. A intervencio envol-
Vel uma parceria com a MRS
Logistica, concessionaria res-
ponsavel por essa parte da
linha. Além de ampliacio da
via, houve construgio de pon-
tos e a instalagio de dormen-
tes, trilhos e sistemas de con-
trole do trafego de locomaoti-
vas — que permitem a troca de
informacées entre magquinis-
ta e o centro de controle de
forma automatizada, ofere-
cendo maior eficiéncia e segu-
Tanca i operacao,

SEGURANCA

Para o gerente-executivo da Ru-
mi-ALL, com a duplicagao das
linhas  entre  Campinas e
Cubatio e a consequente am-
pliagin da utilizagao do modal
ferrovidrio, os usuarios tem um
transporte de carga de melhor

qualidade, com um servigo de
horirios rigidos para asaida e a
chegada das  composighes e
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camento dos produtes.

“Ha quem diga que o trem
rouba o lugar do caminhio.
Nao é isso. Ele deixa de compe-
Lir no mesmo tipo de servieo, O
caminhio vai ser sempre neces-
sario porque nao hia desvios
ferrovidrios ponta a ponta {da
porta do fabricante ou do pro-
dutor até a porta do consumi-
dor). As viagens rodoviarias
passam a ser uma ponta curta
para alimentar esse sistema.
D para falar em 230 mil via-
gens de caminhiae a menos”,
explicou Rafael Langoni.

O executive também desta-
ca outra vantagem do modal
ferroviario: a redugao do con-
suma de diesel e, consequente-
mente, da emissio de gases
poluentes na atmosfera por
tonelada transportada. “A eco-
nomia de combustivel é bas-
tante significativa do ponto de
vista ambiental, como vocé di-
minui o tempo de transito an-
da mais, o trem para menos. O
consumao de diesel por tonela-
da movimentada caiu 13% de
2000 para 2015, A gente esta
falando em uma economia de
240 milhdes de litros de diesel
porano”, relatou.

milhdes
delreais & o custo estimado da obra
de/duplicacdao da linha ferrovidria

entre Campinas e a Baixada Santista
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segundo a concessiondria Rumo-ALL, trabalhos na expansio da malha férrea regional devem ser concluidos ainda neste més, possibilitando a expansio da utilizacdo do modal no Porto

Segregar trafego e um
dos desafios da Docas

Segregar o trifego de trens ¢
eliminar conflitos rodo-ferrovia-
dos no Porto de Sanbos estao
entre os desafios da Companhia
Docas do Estado de Sio Paulo
{Codesp) para aumentar a capa-
cidade do complexo de receber
composicies  ferrovidrias, De
acordo com o diretor de Opera-
gies Logisticas da Codesp, Cleve-
land Sampaio Lofrano, essa am-
pliacio serd necessaria pois, com
a entrada em operacao do Anel
Ferrovidrio de Sio Paulo (Fer-
roanel), o movimento de compo-
sighes naregidodeve crescer,

O Ferroanel ligara a Estacio
Perus, na Capital, a Fstagio En-
genheire Manoel Feio, em Ita-
quaquecetuba. De 14, seguira
até Jundial, O empreendimen-
to temn comeo objetivo segregar o
trafego ferroviario de cargas na
Grande Sio Paulo, evitando o
compartilhamento de trilhos
com os trens de passageiros,

A previzsao do inicio das obras
do anel ferroviario ainda néo es-
ta definida. O prazo para a con-
clusio do empreendimento é de
48 meses. Quando estiver com-
pleta, essa via expressa férrea
tangenciard a Regao Metropoli-
tana de Sao Paulo e interligaraa
regian de Campinas com o Vale
do Paraiba ea Baixada Santista,

“A gente acredita que, tiran-
0 ER5AS CATEAS (U PASEAIT Pe-
lo centro de Sio Paulo, pi:l:-l
Estacio da Luz, quando tiver-

mos 0 Ferroanel, teremaos ain-
da mais :;:_Jm_li-;;{'w.s de melho-
raro Mo ferroviario. Aexpec-
tativa ¢ grande”, destacou o
diretor da Codesp.

Para o gerente-executivo da
drea de Projetos e Relagies
Corporativas da Rumo ALL,
Rafael Agostino Langoni, se-
rin necessirios investimentos
para garantir a recepeio das
cargas com a entrada em ope-
raciodo anel ferrovidrio.

A necessidade de desmems-
bramento de trens e os cruza-
mento de nivel sio os princi-
pais entraves para as opera-
poes ferroviarias no cais santis-
ta, explicon o executivo. Ele
também critica o conflito en-
tre trens e pedestres na Aveni-
da Xavier da Silveira, atras da
Alfindega do Porto, no Cen-
tro, e os cruzamentos de cami-
nhioes € vagies na Ponta da
Praia, que serio equacionados
com as obras da Avenida Peri-
metral da Margem Direita.

“O sistema tem varios garga-
los, Se hoje existisse o Ferroa-
nel, naocexistiria ganho de qua-
hdade porque o gargale nao
estid 86 la. Voo tem gargalo
dentro do Porto tambem. Se
sair o Ferroanel e todos esses
projetos que a gente esta discu-
tindo, vamos passar para mais
oumenos 7Omilhdes de tonela-
das em 2025, (Juase tr]plil:an—
doovolume”, destaca Langoni,
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2% fase aguarda renovacao de concessao

A segunda fase do projeto
de duplicacio das linhas fér-
reas da Rumo ALL entre Cam-
pinas e Cubatio depende da
negociacio da renovagio de
sua concessao, informa a em-
presa ferroviaria. E os traba-
lhos deverdo ser feitos em
parceria com outras operado-
ras ferrovidrias.

Serio necessarios RS 406
milhdes para duplicar mais 18
quilémetros, divididos em cin-
co subtrechos., Na Baixada
Santista, ha um entre a Vila
WNatal & o Perequé, em
Cubatio, Oz outros estao loca-
lizados no planalto e nas cida-
des de Campinas, Salto e [tu,
na Interior do Estado.

Segundo o gerente-executi-
vo da drea de Projetos e Rela-
goes Corporativas da Rumo
ALL, Ratael Agostino Lango-
ni, essa segunda fase envolve
trechos com “grandes desni-
veis”, Por iss0, serd necessaria
aconstrugio de pontes e viadu-
tiy I;,.‘UH.IH.TEH.I‘I‘H,‘.ITI:L] de tineis, o
que encarece aobra.

A empresa ja inicioun as
negociactes com o Governo

Federal, para incluir esta
frente de trabalbo como uma
das contrapartidas necessa-
rias para a renovacao anteci-
pada de seu contrato de con-
cessdo. Ela estd autorizada a
operar e gerir as linhas fér-
reas que servem ao Porto de
Santos até 2027,

Além da segunda fase da
duplicagio das linhas, a Ru-
mo ALL planeja outros inves-
timentos, que somam RS 1.3
bilhido, em parceria com suas
concorrentes MRS Logistica e
VLI. Entre os empreendimen-
tos, estda a construcdo de péras
ferroviarias - linhas férreas
com a forma de uma elipse
utilizada para o descarrega-
mento dos vagies € 4 mano-
bra dostrens.

“Nos temos alguns projetos
para alavancar esse crescimen-
to de que a gente esta falando.
A ideia € que o trem chegue,
encoste no terminal sem ne-
nhum desmembramento, des-
CATTEENE ¢ via embora da mes-
ma forma que chegou, Ai, voce
tem um ganho brutal de capaci-
dade, porgue o tempo de per-

manéncia desse vagio dentro
do Porto cai drasticamente”,
explicou Langoni.

Haoje, a composicio chega
ao complexo portuario e fica
em um  estacionamento,
aguardando uma equipe de
manabras desmembri-lo em
conjuntos de 15 a 20 vagdes.
Normalmente, o trem leva 70
ou B0 vagoes, que sao separa-
dos e descarregados em outra
linha. A operadora ferrovii-
ria reine todos novamente
parairem embora.

INTERVENCOES
Segundo Langoni, com a previ-
sao de construgio de uma péra
ferrovidria a ser utilizada pe-
los terminais agucareiros da
Fumo Logistica e da Copersu-
car, na regiao de Outeirinhos,
na Margem Ihreita, € com a
remadelacio dos dispositivos
ja existentes na Margem Es-
querda (Guaruja), o tempo de
operacies ferrovidrias deve
cairdrasticamente.

“Em um dispositivo de pé-
ra ferrovidria, o trem vem,
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nenhum vagio e ji vai em-
bora com a mesma equipe
que o trouxe. Voo tem uma
redugio de tempo de perma-
néncia de 18 horas para
alguma coisa em torno de
10 horas, na média de tem-
po de permanéncia’.

Outra maneira de agilizar
as operacies é a garantir um
planejamento integrado en-
tre as trés concessionarias fer-
rovidrias. “A gente trabalhou
em conjunte com as outras
concessionarias ferroviarias,
a MRS e VLI, que acessam a
malha para outras acoes.
Além dos investimentos, con-
versamos sobre uma gestiao
integrada do sistema. Todo
mundo compartilha a malha,
Entao a gente converson, as-
sumindo o compromisso de
nao so estudar gquais investi-
mentos sio necessirios e
quanto custam e demoram,
mas também analisar iniciati-
vas de ganhos de processos
mntegrados”, destacou o geren-
te-executivo da area de Proje-
tos ¢ Relaches Corporativas
da Rumo ALL.



