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“0 Brasil esta em recessdo e precisa encontrar
maneiras eficazes para reconstruir sua economia,
melhorando o ambiente de negdcios™

Andres Qsores, direler comencial 4z Maersk Line para 2 Amenica Laling
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AR NEROEREIRD

Com mais de 20 conteineiros em operacdo na America Latina, a Maersk Line mantém o interesse de trazer embarcacies de maiores dimensdes ao Brasil, mas defende investimentos nos acessos aos complexos maritimos

2015 com queda e 2016 ‘pouco melhor’

Essa € a projecao da armadora Maersk Line, lider mundial no transporte maritimo de contéineres, para as operacoes nos portos brasileiros

FERMANDA BALEING
D4 RECACAD

Com importagies em gueda e
redugio nos volumes de expor-
tagio, & Maersk Line, lider no
transporte  maritimo de
contéineres em todo o mundo,
estima que o Natal de 2015
serd um dos piores, desde a
década de 90, para esse setor
nos portos brasileiros. E no pro-
X and, as expectativas tam-
hém nio sio muito animado-
ras, ji que a empresa revison
para baixo suas perspectivas e
acredita que nio havera cresci-
mento no volume transporta-
doem contéineres,

A armadora avalia que o
Pais sera pressionado a mos-
trar sua capacidade de se recu-
perar no proximo ano, tendo
em vista a queda acentuada
nas importagoes vindas da Eu-
ropa, Asia, Oriente Médio e
Alrica. “Ocrescimento novolu-
me de cargas conleinerizadas
em 2015 serd levemente negati-
vo e, para 2016, a expectativa é
de que o comércio nacional
deixard de crescer. Se confir-
mado, tal resultado serd um
pouco melhor do que espera-
mas para 2015, mas muilo pou-
oo encorajador se considerar-
mos o quadre de crescimento
historico no Brasil”, destacou o
diretor comercial da Maersk
Line para a América Latina,
Andres Osores.

Em relatorio comercial dival-
gado no ultimo domingo, a
Maersk prevé uma queda de
1% para o transporte maritimo
internacional de contéineres
no Brasil neste ano. Em 2016, a
retracio deve parar, mas nao se
espera avango, A expectativa é
de estagnacio.

Iss0 se dara pela “fragilida-
de” dos desembarques, segun-
do o executivo. “No terceiro tri-
mestre, as importagdes (brasi-
leiras) a partir de todos s confi-
nentes registraram redugio de
dois digitos, com quedas de
13%, 11%, 15% ¢ 26% para a
Europa, Asia, Oriente Médio e

Retracao

1

por cento

&0 percentual de gueda previsto
pela Maersk parao transporte
maritimo de contéineres nos
portos do Brasil neste ano.

5,9

por cento
foiaretragdo do comércio
maritimo do Pais no 3: trimestre

Africa, respectivamente”,

Entre julho e setembro deste
ano, houve uma retragio de
5.9% nas trocas comerciais ma-
ritimas do Brasil com o resto
do mundo, na comparacio
com o mesmo pericdo do ano
passado. De acordo com a
Maersk, as importaches cai-
rain 13% e as exportagoes cres-
ceram apenas 2,1%.

“Para termos um Natal mo-
desto, com erescimento do va-
rejo na casa de um digito baixo,
precisariamos ver, pelo menos,
um avango de dois digitos nas
importagies no terceiro trimes-
tre para que haja alguma dife-
renga’, destacon o executivo.

Mesmo com a depreciacio
do real frente ao ddlar, as expor-
taghes NAG Cresceram Ccomde o

esperado, de acordo com a em-
presa. Esta corrente comereial
registrou o crescimento  de
2.1%, inferior & marca de 16%
registrada no ano passado.

Essa retracio dos embar-
ques de caixas metalicas atin-
gin dez dos 18 segmentos de
cargas analisadas. Os nimeros
refletemn quedas da ordem de
17% nas exportacies de carne
bovina. Alimentos e bebidas ti-
veram retracac de 16% nos em-
bargues, enguanto as vendas
externas de outros tipos de car-
necairam 9,1%.

Produtes antomotivos e de
transportes, agicar e tabaco
também registraram gquedas
nas exportacoes. Ja os embar-
ques de milho, plistico e borra-
cha, papel e celulose registra-
ram altas, assim como frutas,
vegetais e plantas,

CENARIO

Com mais de 20 navios em
operacio na América Latina, a
Maersk Line reitera o interesse
em investir em embarcagoes
maiores para o Brasil. No en-
tanto, quando questionada so-
bre trazer navios de grande por-
te para os portos brasileiros,
sempre ha uma questao a ser
analisada: a infraestrutura dos
complexos portudrios mariti-
maos, “Gostariamos que investi-
mentos em infraestrutura niao
figuem apenas no papel ¢ que
tenhamos planos execulados”,
destacon Osores,

Para o executivo, somente a
construgio de terrovias e estra-
das até os portos, aliadas as
melhoria dos acessos agua-
vidrios aos terminais de carga,
vao permitir a superacio dos
gargalos, que reduzem a com-
petitividade e, consequente-
mente, a retomada do cresci-
mentodas operagoes.

“0 Brasil esta em recessio e
precisaencontrar maneiras efi-
CAZES para Feconstruir sua eco-
nomia, melhorando o ambien-
te de negdcios. Tsso pode ser
alcancado por meio daredugao

da burocracia e de investimen-
tos em acordos comerciais com
os Estados Unidos ¢ a Europa,
de modo a permitir gue o Pais
se transforme em um player
importante para o comércio
global”, destacou Ososres.

LEILGES

O diretor comercial da Maer-
sk Line para a América Latina
também aposta nos leildes de
terminais  portuarios  como
uma maneira de impulsionar

as oportunidades no Pais. No
entanto, ele considera wvital
que isso aconteca até o final do
Proximo and,

Apesar dos primeiros leiltes
estarem previstos para a proxi-
ma semana, especialistas acre-
ditam gue a operagio dos no-
vios terminais so deve aconte-
cer em cerca de quatro anos.
Este sera o tempo necessario
para obras civis, licenciamen-
tos ambientads € ainda compra
de equipamentos,

Proximo ano

“Para 2016, aexpectativa

é deque o comércio
nacional deixara de crescer.
Se confirmado, tal resultado
serda um pouco melhor do
que esperamos para 2015"

Andres Qsores, diretor comercial da
MaerskLine paraa amarica Latina



