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“Os portos tem, hoje, maior interesse
em seus Impactos ambientals”

LEOFOLDO FIGUEIREDC
cDITOR

Portos comoode Loz Angeles e o
de Long Beach, os dois princ-
pais des Estados Unidos, iEm
se destacado por seus progra-
s e sustenitabilidade. Dicn-
te e leds cornbientois considera-
das rigidas, eles nio brigam
com a legislogio, Pelo contrd-
ria, a geolhem, buseam reduszir
os impactos de suas atividades
no meio ambiente ¢ integram
esves esforeos a seus planos pa-
e alrnir iy cargas ¢ desen-
volver noves negicios, A andli-
e & do professor universibdrio
James Alan Faweett, um dos
principais especialistas em ges-
tie & plancjamento portudrios
e costeiros dos Estados Unidos,
Em entrevista ¢ A Tribwna, o
coordenador de pesguisas ma-
rittmats da Universidade do
Sl o Californio destoca a evo-
Tugio das apoes sustentdvelis no
setor ¢ defende gue, agora, os
compleros maritimos deven se
preparar para noves desafios
amdbientais, reflervos das -
dangas no elima do planeta,
Confira a seguir.

0s portos de Los Angeles e
Long Beach, os principais dos
Estados Unidos, se destacam
por seus programas de susten-
tabilidade, especialmente as
agbes ambientais, reduzindo
a emissao de poluentes na
Agua e no ar. Quando e como
essas iniciativas comecaram?
MNos Hstados Unidos, nossas
precscupactes sobre a poluicio
do ar e da dgua comecaram
depois da rapida industrializa-
CAD Que VIVENCIAmos na Segun-
da Guerra Mundial, mas as
principais leis federais sobre
poluicio no ar e na agua surgi-
ram durante os anos 70, com a
Clean Air Act (Lei do Ar Lim-
po) e a Clean Water Act (Lei da
Agua Limpa). Como os EUA
prosperaram no periodo do
pas-guerra, o publico observou
que estavam sendo langados
poluentes na atmosfera e na
dgua que tinha efeitos negati-
vOs serios sobre a sadde huma-
na. Assim, nadécadade 1970,0
Congresso foi levado a agir e

Agora, 0S
armadores
acelitamessa
regracomo
condicgao
paraouso
dos dois
portos”
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promulgar uma legislacio so-
bre as condigoes do ar e da
dgna em todo o pais, Entiao,
essd fol a géneses de nossas leis
ambientais em nivel federal.
No nivel estadual e nas ques-
thes onde os estados tém sua
jurisdicio, a situacdo ¢ mais
complicada: alguns  estados
tem uma legislagio ambiental
rigida, mas outros acreditam
que a aplicagio rigorosa destas
leis ira resultar em uma perda
da atividade econdmica e do
emprego. Assim, a experiéncia
em nivel estadual é irregular,
com alguns estados rigorosos ¢
outros, nao.

Los Angeles ¢ Long Beach im-
plantaram seus principais pro-
gramas ambientais, como o
Plano de Acdo do Ar Limpe, na
virada do século. Entre as me-
didas adotadas, estd a redu-
¢ao na velocidade dos navios
nas proximidades do porto,
de modo a reduzir a emissao
de poluentes na regiio, o que
o sr. chegou a pesquisar. Co-
mo foi a implantacao dessas
medidas? Qual foi a reagio do
setor privado?

O3 portos de Los Angeles ¢
Long Beach desenvolveram o
que ¢ chamade de Plano de
Acaodo Ar Limpo (CAATP), pa-
rareduzivo impacto daqueima
do diesel I:u,rmlnl:iliv::] de car-
ros, Lrens e navios) no ar de Los
Angeles. A regido é cercada por
altas montanhas ao norte, ao
leste & an sudeste e, portanto,
muitas vezes durante o ano, o
ar fica preso na regiao. Como o
vento predominante & do oes-
Le, guando os navios estio usan-
do seus motores diesel nos dois
portos on entrando ou saindo,
os gases emitidos sao langados
na atmostera sobre a cidade,
Um método para reduzir essa
emizsao fol pedir gue diminuis-
sem a velocidade para 12 nos
(2222 km/h) 1_||:|u1111u esbives-
sem a 40 milhas nauticas (74
k) ou menos doporte, O servi-
go de trafego maritimo (VTS)
rastreia todos os navios entre
San Diego e Point Conception
(222 guilimetros ao norte de
Los Angeles) e, por causa do
sistema de identificacio auto-
matica (AIS), 0 VTS sabe quais
navios estio navegando a 12
nos e quais excedem essa veloci-
dade. Os navios que entram
nos portos atracam em termi-
nais eom contralos com o res-
pectivo porte, Entaoe, seum ter-
minal recebe um navio que roti-
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Conforme o portoamplia

suaconsciéncia ambiental,
ele utiliza seus esfor¢cos como
ferramenta de marketing”

neiramente acelera nesse circu-
lo de 40 milhas nauticas, os
portos podem orientar os ter-
minais & insistir que os navios
desacelerem. Isso pode resul-
tar em incentivos, mas tam-
bém em uma sancio is embar-
cacies. Este programa foi im-
plementado como um esforgo
:;t_mp::rdliw:l entre os dois o=
tos eodrgao que cuidada gquali-
dade do ar local e estd em vigor
ha mais de dez anos, Agora, 0s
armadores aceitam essa regra
como condigio para o uso dos
dois portos.

Mas gual foi o impacto dessas
medidas nas atividades mari-
timas? Essas a¢bes foram
hoas ou mas aos negocios?

Eu nio tenho nameros sobre
550, mas hid uma ironia nessa
sitnacio. Conforme o portoam-
plia sua consciéncia ambien-
tal, ele utiliza seus esforgos co-
ma ferramenta de marketing,
tanto local comointernacional-
mente. O Porto de Long Beach
chama a =i mesmo como The
Green Port (O Porto Verde) e o
de Los Angeles ja destacou
seus (eitos ambientais. Entio,
O UE COITECONT COIMO UM insis-
tencia do orgao de gestio da
qualidade do ar evoluin em
uma ferramenta de marketing,
usada pelos complexos para
mostrar i regiao que eles sao
bons administradores ambien-
tais. Isto também é um meio de
evitar gue as autoridades da
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Califérnia implantem leis
miais rigidas, que naoiriam
favorecer os portos.

Qual sua avaliagio sobre
o5 programas ambientais
de outros portos tanto
nos Estados Unidos quan-
to em outros paises?

Esta é uma pergunta inte-
ressante. Um colega ¢ en
J-l-l.'!H.hH.ml_lﬁ 1,].[,: CHUTLEVET LT
artige analisando as efi-
ciéncias ambiental e opera-
cional de 22 portos mariti-
mos dos Estados Unidos.
Para a eficiéncia ambien-
tal, nds utilizamos a quali-
{iﬂ.l].[:' dl:l A oI l'l'll:,.‘i_]il;].i!
de comparagio. Apesar de
ser apenas uma forma de
mediraqualidade ambien-
tal, esta é uma métrica tra-
dicionalmente usada pois
esses dados sdo coletados
de forma similar pela maio-
ria dos portos maritimos
americancs, E a gqualidade
do ar esta estreitamente re-
lacionada com as causas
das mudancas climaticas
globais, uma vez que as
emissdes de didxido de car-
bono aletam negativamen-
te o clima global e os por-
tos maritimos, assim comao
outras inddstrias, produ-
zem grandes quantidades
do poluente. Em termos
gerais, 08 portos enropens
¢ norle-americanos S0 os
fque operam com  maior
preccupacio em relacio as
questoes de poluigao, Por-
tos em outras partes do
munde, muitas vezes, es-
tie menos preccupados
com a poluicho pois seu
ohjetive principal ¢ movi-
mentarcargas.
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Entrevista

“Todos 0S portos vao se
preocupar malis como clima”

De uma maneira geral, osetor
portuario esta mais preocupa-
do com o meio ambiente?
Como havia falado, os portos
tém, hoje, um maior interesse
em seus impactos ambientais,
Agora, ao invés de lutar com os
legisladores e grupos ambien-
tais, muitos deles decidivam fa-
zer o seu melhor como agentes
ambientais e, entio, usar essa
experiéncia como uma estraté-
gia de marketing para atvair
negdcios ¢ satisfazer as comuni-
dades praximas e os eleitores
de que eles estio realmente fa-
rendoum bom trabalho na ges-
tio do porto.

Entre as primeiras acbes am-
bientais dos portos, estavam os
programas para melhorar a
qualidade da agua e do ar. Hoje,
guais as novas preocupagoes
dos complexos maritimos?

Uma das melhores coisas que
08 portos maritimos podem fa-
zer & comecar a pensar sobre
sua resiliéneia para responder
adequadamente  aos  riscos

apresentados pela natureza, co-
mo terremotos, tempestades
tropicais, a mudanga do clima
e 08 perigos trazidos pela carga
que movimentam, além de
aches deliberadas gue danifi-
CAI SEUS FECUTsos, Ao s¢ preo-
cuparem com esses fatores,
eles devem elaborar estraté-
gias para enfrentar o aumento
do nivel do mar e mudangas no
clima, devem fazer planos para
se prepararem a esses desafios.
E uma questio de vigilancia,
planejamento e execucio das
medidas necessdrias parao por-
to manter sua resiliencia, para
que as mudangas que aconte-
cam, quer sejam provocadas pe-
lo homem ou naturais, nio ini-
bam o porto de realizar sua
missan. Basicamente, a saida ¢
teruma gestio ativa e inteligen-
te para manter aviabilidade do
porto em face das mudangas.

0s principais portos america-
nos, como Los Angeles e Long
Beach, e alguns europeus, co-
mo Roterda, ja debatem como

devem enfrentar o aumento
do nivel do mar. Para o sr.,
quais os principais impactos
deste fendmeno para os com-
plexos maritimos?

Como o aumento do nivel do
mar & uma doenca cronica ao
invés de um problema agudo,
para usar uma metafora meédi-
ca, 08 portos maritimos veem
iss0 como um problema com o
gual eles podem lidar facilmen-
te, porgue o horizonte tempo-
ral para a elevacao do nivel do
mar ¢ longo e, na maioria dos
casos, distante para os portos
norte-americanos, O proble-
ma mais imediato é que as tem-
pestades mais severas podem
causar inundagies ou danifi-

car obras de protecio, Mas este
éurm problema comum para os
portos maritimos e ao qual eles
estio preparados para respon-
der. No entanto, fora dos por-
tos, temos areas costeiras que
podem ser prejudicadas,

0s efeitos do aumento do ni-
vel do mar ja sdo sentidos nos
portos americanos?

Estima-se que, alé o ano de
2100, o nivel do oceano possa
subir um metro, em relacao a
sua condicao atual. Mas o im-
pacto da subida donivel domar
nao vai ser experimentado de
forma uniforme por causa das
diferencas natopogralia costei-
ra. O reflexo mais significativo

para os portos serd o fato de as
estruturas que protegem os ter-
minais de contéineres terem de
SET SUSPENSAs, Mas Ul aumen-
to de um metro no nivel do mar
provavelmente niao afetard as
operapies em qualguer dos nos-
508 terminais de contéineres. E,
em 100 anos, nossas formas de
movimentagio de carga po-
dem mudar. E mesmo que es-
tradas e linhas ferroviaras pos-
sam ser afetadas por inunda-
phes, a maioria delas estd em
terrenos mais altos. O maior
impacto das mudancas climati-
cas deve ser a ocoréncia de
tempestades mais intensas em
locais que nao estao acostuma-
dos a elas. O clima com o qual
estamos acostumados poderi
mudar, ocasionando tempesta-
des on seeas inusitadas.

E qual o impacto dessas mu-
dancas para os portos?

Temos falado que os portos
tém de desenvolver uma
resiliencia aos impactos das
mudanecas climaticas, Na priti-
ca, isso significa gue eles estao
s¢ preparando para tempesta-
des, melhorando suas comuni-
cagoes coin os terminais € com
os governos das dreas urbanas,
para poder informé-los sobre
essas tempestades e a popula-
¢ possa se preparar, Todos os
portos maritimos vao se preo-
cupar mais com o clima e as
previsoes climaticas do que ta-
ziam no passado. Eles também
terdo de ser mais focados em se
planejar para eventos climéati-
CO8 EXTECIMOS, PATA qUE POSSam
proteger sua infraestrutura ¢
sens terminais. E também te-
rao a responsabilidade de se
comunicar com o5 moradores
vizinhos, pois esses impactos
tambémirao afetia-los. Equan-
toaos terminais, eles devem ter
consciéncia de que os armado-
res tém planos de levar seus

44 Asaida
eteruma
gestao ativa
e inteligente
para manter
aviabilidade
doportoem
face das
mudancas”

navios para outros portos
em casode danos ainfraes-
trutura do complexo.

Mas quais as acoes das
autoridades portudrias e
dos terminais em relacao
aesse cenario?

Eles estin prescupados
com isso? Sim. Eles estao
fazendo muita coisa em re-
lagioaisso? Bem, os execu-
tivos trabalham com pra-
208 bem mais curlos do
que os ciclos climaticos de
um século, Muitos deles
consideram que investir
em obras para se preparar
paraessas mudangas € des-
viar recursos que podem
ser usados na expansio de
sua infraestrutura. Por ou-
tro lado, como esperamos
que o clima mude gradual-
mente, preparagics gra-
duais, feitas anualmente,
como parte de um proces-
sode modernizacio do por-
Ly, parece ser uima estralé-
gia mais inteligente.



