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Codesp negocia
dragagem de bercos

Docas conversa com empresas para reduzir precos pedidos

FERNANDA BALEING
04 REDACAD

A Companhia Docas do Estado
de Sao Paulo H:{HI‘,‘_‘&E]:I I
Negociagtes com as participan-
tes da licitagiao que vai selecio-
nar a firma responsavel pela
dragagem de bergos do Porto
de Santos. Duas empresas se-
guem na disputa, mas ambas
apresentaram  propostas aci-
ma do limite estabelecido pela
estatal gue administra o cais
santista.

Huoje,adragagemde bergos é
realizada pela Dratec Engenha-
ria, contratada em 21 de outn-
bro do ano passado. Desde en-
tan, foram leitos trés aditamen-
tos contratuais e a firma conti-
nuou realizando o servigo, O
mais recente foi firmado noalti-
mo dia 20 e permite a continui-
dade da obra por mais 45 dias.

Com 1550, a Diratec ¢ respon-
sivel pela dragagem dos ber-
pos até o proximo dia 4. Apos
estadata, ela ndo vai mais conti-
nuar os trabalhos por sua op-
¢io. Por isgo, a Docas realizon
uma nova licitagio, no Gltimo
dia 23,
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suas propostas, mas todas To-
ram consideradas muito altas,

Isto porque a Autoridade Por-
tudria estimou o custo da obra
e cercade RS 17 milhdes,

Apesar de ter desistido de
dragar os bergos de atracacio
do Porto, a Dratec se juntou a
EEL Engenharia Lida. e for-
IO LM CONSOTClo Para comneny-
rer no certame. As firmas apre-
sentaram a menor proposta pa-
raaobra, de RS 21,6 milhoes.

Mo entanto, ¢ consoreio fol
desclazsiticado porgue, segun-
doa Docas, a proposta apresen-
tada ndo atendeu as exigencias
do termo de referéncia. A con-
corrente pretende recorver ad-
ministrativamente.

AEELEngenhariaé aempre-
sa vencedora da heitacao pro-
movida pela Secretania de Por-
tos (SEP) para a dragagem de
no canal de navegagio, das ba-
cias de acesso aos bercos e dos
locais de atracacio do cais san-
tista. A expectativa ¢ de que o
contrato seja assinado até o
TTES e VETHL,

Ji a segunda menor propos-
ta de prego para a dragagem de
bergos fol encaminhada pelo
consorcio formado pelas em-
presas Great Lakes Dredge o
Dock do Brasil Lida., no valor
de R$ 20 milhdes. Com a des-

milhoes

de reais é o custo estimado
pelaCodesp para adragagem
de bercos do Porto de Santos.
Malicitacie realizada pela
Autoridade Portudria, os
participantes apresentaram
precos superiores paraa
realizagcdo do servigo.

classificacio da primeira colo-
cada, a Docas iniciou as nego-
clacoes com esta concorrente.
Houve uma redugio de
R & 500 mil e 0 consireio enea-
minhou uma nova proposta,
de R& 29,5 milhdes. O lance
estd em anidlise pela drea téeni-
cadaCodespe, sesundo aasses-
soria de imprensa da estatal,
naohi prazo para um parecer.
A terceira proposta também
devera ser negociada. Ela foi
encaminhada pela Van Oord
Orperacies Maritimas, que hoje
éresponsdavel peladragagem do
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A Dratec Engenharia @ a responsavel pela manutengao das profundidades dos bergos até o proximo dia 4

canal de navegacio do Porto de
Santos, A firma, que mantem
dois contratos com a Docas, co-
brou R$ 70,8 milhdes pela ma-
nutengae das profundidades
dos bercos do cais santista,

OBRA
A dragagem de bercos tem co-
mo objetivo garantir o calado
operacional dos pontos de atra-
cacio, Esta definigio é estraté-
gica para a competitividade do
complexosantista.

O calado é a altura da parte
do casco do navio que permane-

ce submersa. Guando uma em-
barcacio atraca em um deter-
minado berco, sua quilha{pon-
to mais inferior) tem de ficar
com um espaco de folga - uma
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leito. Ao descontar essa folga
da profundidade local, tem-se
quanto do casco do navio pode
ficar submerso, ou seja, seu ca-
lado operacional miximo,
Cuanto maior o calado,
maior o peso das cargas que o
navio pode receber (na pritica,
maior a guantidade de merca-
dorias a serem carregadas), di-

Inindo o custo de sua viagem,.
Dessa forma, um complexo
maritimo que amplia o cala-
do de seus acessos agua-
viarios, acaba sendo mais
competitivg.

Acada centimetro de redu-
ciode calado, deixa-se de car-
regar de sete a oito contéine-
res. Em embarcacoes grane-
leiras, a cada um centimetro
reduzido no calado, nio sao
embarcadas 100 toneladas. A
estimativa leva em conta na-
vios dos tipos Cape Size ou
Panamax.



