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Viagdo e Transportes (CVT) da Cadmara Federal visitaram, na Gltima semana,

o Portode Itajai (SC) com o objetivo de conhecer a situacio dos portos

catarinenses paraque possam discutir solugdes ao seu desenvolvimento.
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“Um dos desafios na relagao porto-cidade e
0 desenvolvimento sustentavel de ampos”

KARINA MINNI
COLABORADCRS

A sustentabilidade das cidades
portudrias brasileiras passa
pelo desenvolvimento coorde-
nado ¢ harmanico dos manici-
o e de gews complexos mariti-
maos, Para izso, hd a necessida-
de de wm maior planejamento
sobre o use ¢ a ocupagdo das
iireas portudrias, da amplia-
pito dos tnvestimenios em in-
Srwestradura, do reduedo de -
rocracia ma iberapdo de cargas
&, ainda, do wso das ferrovios. A
anidlise & do professor Zijion
Guo, da Shangai Jioo Tong
University, de Xangai, na Chi-
na. Pesguisador sobre progra-
mas de sustentabilidade em
povios, ele estird no Brasil nes-
ta semana, pare participar do
Encontroda Lign das Universi-
dades de Cidades Porfudrias
2015 (na sigla em inglés, PUL
20150 O epento, com o tema A
Sustentabilidoade das Cidades
Portidavias: Meio Ambiente,
Quealidade de Vida e Logistica
Mnteligente, acontecerd de ama-
nfut até gquarta-feira, na Uni-
versidade de Sdo Paulo (USF),
na Capital. No encontro, Guo
Salard sobve sua pesguisa no
setor. Nessa entrevista, ele ex-
plica sew estudo e aponfa os
caminhos que o portos brasi-
leirvos devem seguir, Confira a

SEEUIT.

Quais suas principais preocu-
pacdes em relacio  sustenta-
bilidade nas cidades portua-
rias?

Na minha opinidao, um dos sig-
nificantes desafios na relacao
porto-cidade é o desenvolw-
mento coordenado e sustenta-
vel de ambos. Minha primeira
preccupacio(sobre a sustenta-
bilidade nas cidades portud-
rias) € o uso racional da terra,
procurando reduzir a expan-
saoda drea das cidades, promo-
vendo a reciclagem das zonas
urbanas pré-existentes e evi-
tando urbanizagtes de baixa
densidade. Minha sepunda é
(ter) uma estrutura urbana
compacta e gerenciavel, que fa-
Ca A conexao entre a necessida-
de de crescimento e a preserva-
¢aodos valores naturais e cultu-
rais. A terceira prescupacio é
viabilizar uma organizacio da
infraestrutura que facilite a
interacie entre os cidadaos e

Trésindicadores

sao utilizados para
avaliar a sustentabilidade:
as pegadas ecologicas
dos recursos biologicos,
deenergiaedeterrenos
paraconstrucao”

uma  distribuicio  equitativa
dos recursos.

0 sr. propde um novo modelo
para avaliar a sustentabilida-
de das cidades portuarias, o
da pegada ecologica. 0 que
ele envolve?

No modelo de pegada ecoldgi-
ca para avaliacio dasustentabi-
lidade dos ecossistemas portua-
rios, a pegada ecologica dos
portos pode ser definida como
aquantidade de dreaecologica-
mente produtiva necessiria pa-
ra manter uma certa quantida-
de de atividades produtivas em
uma area portuaria. No mode-
lousual de pegada ecologica, as
areas ecologicamente produti-
vas na superficie da Terra po-
dem ser classificadas em seis
categorias: Lerra com energia
tissil, terras ardveis, gramado,
floresta, terra para construcio
e aguas. No modelo proposto
de pegada ecologica portuaria,
apenas quatro categorias sdo
consideradas: terras ariveis,
floresta, gramado e dguas.

Como funciona este modelo
de analise?

Nestametodologia, trés indica-
dores sao utilizados para ava-
liar a sustentabilidade: as pega-
daz ecologicas dos recursos bio-
légicos, de energia e de terre-
nos para constiugdo. Para cal-
cular estes indicadores, muitas
varidveis sio utilizadas nas for-
mulaches, Porexemplo, a pega-
da ecoldgica de energia, que se
refere as areas de floresta e gra-
mado necessarias para absor-
ver o C0O2 produzido no consu-
mo de energia no porto, depen-
de de muitas varidveis. Essas
variaveis incluem o consumo
de energia fossil e de energia
elétrica, a quantidade de calo-
rias gastas naqueima dos recur-
sos energéticos, o rendimento
anual liguide de (apreensio
de) carbono do ecossisterna de
cada tipo de solo, ete. O valor
dessas varidveis ¢ definido de
acordo com as condictes do
pais onde o porto esta localiza-
do, especialmente o consumo
de energia e as condicoes eco-
nomica e ambiental.

Temos hons exemplos de por-
tos sustentaveis?

Sim, nos temos bons exemplos

de portos sustentiveis no mun-
do. Por exemplo, o de Roterda,
ina Holanda) na Europa, e o de
Long Beach, (nos Estados Uni-
dos) na América do Norte. Em
Roterdd, virios projetos estio
em andamento para tornd-lo o
porto mais sustentivel do mun-
do. Ha aenergia edlica. A capa-
cidade total das turbinas
eolicas instaladas no porto é de
200 megawatis, [sso é cerca de
10% da capacidade total dos
parques edlicos na Holanda,
Hi ainda o uso de gis natural
ligueleito como combustivel, O
Porto de Roterdd desempenha
um papel pioneiro na introdu-
gao do GNL como combustivel
para embarcagies maritimas e
de navega¢io interior e cami-
nhies. E também hi Maas-
vlakte 2 (novadrea de expansio
do complexe maritime). Em
Maasvlakte 2, as tecnologias
inovadoras utilizadas no desen-
volvimento bem-sucedido e sus-
tentivel do novo porto e das
novas dreas industriais sio
bons exemplos. J& o Porto de
Long Beach estdimplementan-
do praticas sustentiaveis na sna
CONCEPCAN € nas suas praticas

Mais da metade dos portos

europeus tem programas para
aumentar a eficiéncia energeticae
metade dos portos da Uniao Europeia
busca reduzir sua pegada de carbono”

construtivas, operacionais e ad-
ministrativas, como, por exem-
plo, umaforca-tarefa de susten-
tabilidade, priticas sustenti-
veis (para o reuso) de dguas
pluviais, programas de recicla-
gem de papel e contéineres, o
projeto piloto de um carmo so-
lar, o design de prédios susten-
tiaveis e a compra de produto de
empresas sustentiveis. O Pla-
node Apio do Ar Limpo, adota-
doem 20086, é guiado pelas trés
bases da sustentabilidade: res-
ponsabilidade ambiental, res-
ponsabilidade fiscal e responsa-
bilidade social. Além disso, o
Porto de Long Beach ja come-
gouaquantificar as emissies de
gases do eleito de estufa e a
formular um plane de redugao
(dessas emissies).

A metodologia da pegada eco-
logica ja foi usada para ava-
liar a sustentahilidade das ci-
dades portudrias na Europa?
Ela pode ser adaptada para
cidades portudrias de diferen-
tes continentes e paises?

Comoum método de avaliagao
amplamente utilizado no cam-
po da engenharia ambiental, a
andlise de pegada ecologica
tem sido utilizada para anali-
sarasustentabilidade em algu-
mas cidades portudarias da Eu-
ropa, por exemplo, em Limas-
sol (Chipre). Pelo que sei, a
maioria dos modelos de avalia-
cio de sustentabilidade sd é
aplicavel para umaregiio espe-
cifica. E a falta de consenso
sobre a validade dos modelos
tem limitado sua utilizacio em
todo o mundo. O modelo pro-
posto em nosso estudo pode,
teoricamente, ser adaptado pa-
ra cidades portunarias de dife-
rentes continentes ¢ nagoes
através do ajuste de  seus
parametros. E vale mencionar
que algumas iniciativas impor-
tantes estao sendo realizadas
para mitigar os impactos am-
bientais negativos das opera-
¢oes de portos mariimos na
regido europeia. Por exemplo,
mais da metade dos portos eu-
ropens tem programsas Para a-
mentar a eficiéncia energetica
e metade dos portos da Unido
Europeia busca reduzir sua pe-
gada de carbono. E a maioria
das autoridades portuirias da
UE estio implementando pro-
cessos de anditoriae gestio am-

biental certificadas, basea-
das em normas bem conhe-
cidas, como o [ISO14001.

Na sua opiniio, quais sio
os desafios para se alcan-
¢ar a sustentabilidade
portuaria em paises como
o Brasil, com uma enorme
costa e uma pobre cultura
de planejamento?

Na minha opiniio, os pon-
tosde estrangulamento pa-
ra bornar os portos brasilei-
ros sustentavels estiao prin-
cipalmente em trés aspec-
tos. O primeiro envolve ins-
talaghes de terminais ultra-
passadas e capacidade por-
tudria insuficiente. A capa-
cidade dos portos nao cres-
cen na mesma medida do
aumento do trafego de
contéineres, levando a atra-
sos  considerdveis. O
contéiner leva mais tempo
para passar pelos portos
brasileiros dogue nos enro-
peus e o tempo médio de
espera dos navios paraatra-
cartambém ¢ maior. A mé-
dio e longo prazo, os inves-
timentos em infraestrutu-
ra vio ajudar a aliviar este
problema. Mas até que isso
acontega, o riseo de se pa-
gar subornos para facilitar
a passagem das cargas ira
persistir. O segundo aspec-
to esta relacionado ao uso
nao-cientifico das dreas
portuirias e da costa. Uma
pobre cultura de planeja-
mento portuario ¢ regula-
mentos de gestio inade-
quados para a utilizagac
dos terrenos portudarios
ampliam os conflitos entre
08 portos e as cidades. E
necessario  olimizar  as
alocaghes dos recursos por-
tuarios, reduzir seu desper-
dicio e as poluigies am-
bientais e construir um
ecossistema sustentivel en-
tre as cidades e os portos.
O terceiro e altimo fator
envolve a insuficiente in-
fraestrutura aquaviaria e
ferroviaria. A falta dessa
infraestrutura forca asem-
presas de comércio a de-
penderde um numero limi-
tado de estradas para trans-
portar as mercadorias das
fazendas e minas até os por-
tos do Brasil.



