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Codesp avalia transporte

hidroviario de contéineres

Projeto foi apresentado pelo presidente da Docas no seminario Hidrovias Ja, em Santos

FERNANDA BALEING
D4 REDACAD

Evitar um trajeto rodovidrio de
cerca de 50 quilémetros para
quenm contéiner seja transpor-
tado entre terminais das duas
margens do Porto de Santos,
Este é objetivo do plano de utili-
zagio do canal do estuario co-
mo uma rota circular de troea
de mercadorias entre instala-
oies docais santista.

) projeto ton revelado pelo
diretor-presidente da Compa-
nhia Docas do Estado de Sao
Paulo (Codesp), Angelino Ca-
pute e Oliveira, durante o 3
Semdndrio Hidvovias J&, que
acontecen ontem na Associa-
o de Engenheiros e Arquite-
tos de Santos (AEAS), no
Boqueirao. O evento, promaovi-
do pela entidade e pelo Conse-
lho Regional de Engenharia e
Arquitetura do Estado de Sao
Paulo(Crea-SP), teve como ob-
jetivo debater o potencial hi-
droviario na Baixada Santista.

Apesar do plano, a Codesp
ainda nao tem informaghes so-
bre anecessidade de obras civis
o1 quais serdo os equipamen-
L8 Necessirios para as opera-
gies hidroviarias entre as duas
margens do cais santista.

O projeto da Carbocloro, de
transportar cerca de 800 mmil
toneladas de sal por ano atra-
vés das vias navegiveis, tam-
bém foi lembrado por Caputo
durante  sua  apresentagio,
Comisso, pornavia, 2 mil cami-
nhoes, que tazem um trajeto de
22 quilometros entre ocais san-
tista e a fabrica, em Cubatio,
podem ser retirados das estra-
dasdaregiio.

A viabilidade do transporte
hidreviariode cargas na Baixa-
da Santista ¢ expressa pela
quantidade de rios e bragos de
mar que Cruzam a regiio. Sao,
pelo menos, 180 quildmetros
de vias navegiveis que podem
ser ulilizados para o desloca-
mentode cargas, segundo estu-
dorealizado pela Fundacio pa-
rao Desenvoliimento Tecnola-
rico da Engenharia (FDTE) a
pedido da Secretaria de Portos
(SEP).

Conforme Caputo, deste to-
tal, 25 quilémetros de vias nio
tém restriedes de navegagio, O
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Seminario sobre transporte hidroviario reuniu autoridades e executives do complexo maritimo santista

quilometros

de vias de navegacio, na Balxada
Santista, ndo tém qualquer
restri¢do para o transporte

de cargas, segundo estudo
encomendado pela Secretaria

de Portos

restante tem como principal
empecilho a altura de pontes,
que comprometem a passa-
gemdeembarcacies.

A pesquisa aponta que essas
hidrovias precisam ter uma
profundidade minima de trés
metros para a movimentagao
das barcacas com contéineres,
Em alguns casos, com apenas
2,1 metros de tundura, ja é
possivel a  operacio,  mas
obras de aprolundamento se-
rA0 Necessarias,

TIETE-PARANA

O diretor do Centro Téenico de
Operacoes do Departamento
Hidroviario (DH) do Estado
de 8o Paulo, Pedro Vitdrio
Janior, também participou do

evento. Segundo o executivo,
até margo do ano que vem, a
navegacdo de longo curso deve
serretomada nahidrovia Tieté-
Parand.

Estratégica para o Porto de
Santos e responsavel pelo es-
coaments de boa parte da pro-
ducian agricola do Interior do
Estado e daregiio Centro-Oes-
te até a Regido Metropolitana
de Sao Paulo, a Tieté-Parana
foi paralisada em maio do ano
passado, por conta da erise
hidrica e da demanda do setor
elétrico.

Agora, a expectativa é de
que, com as chuvas de verdo, as
profundidades sejam restabele-
cidas, principalmente na re-
gidao de Trés Irmios, no Inte-
rior do Estado, gue & o trecho
mais critico para a navegacio,

Especialistas em  logistica
apontam o transporte hidro-
vidrio comeo o mais limpo e ba-
rato. A cada mil toneladas
transportadas por quilometro,
a0 gastos apenas quatro litros
decombustivel, O consumo au-
menta para seis litros quando o
modal utilizado € o ferroviario,
E sobe para 15 litros quando os
caminhdes fazem o transporte
dacarga.

Além da questio ambiental,
a utilizagio de hidrovias na
regiao poderd reduzir a sobre-

carga dos acessos rodoviarios
an cals santista e ainda fomen-
tar o desenvolvimento das ci-
dades da Baixada Santista.
No entanto, para isso, ainda
S0 necesshrios investimen-
tos no modal.
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