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Docas amplia calado em bercos

Nas Ultimas trés semanas, 11 pontos de atracacdo foram aprofundados, mas seis tiveram o limite maximo de calado reduzido
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Dwos 55 bergos de atracacio do
Porto de Santos, 18 tiveram
seus limites de calado revistos
pela Capitania dos Portos de
Sa0 Paulo (CPSP) ¢ a Compa-
nhia Docas do Estado de Sdo
Paulo {Codesp) nos altimos 20
dias, Desses, em onze, a profun-
didade que pode ser atingida
pelos navios fol ampliada em
até um metro. Nos outros sete
pontos, localizados em termi-
nais conteineiros e graneleiros,
a medida foi reduzida em até
2,5 metros,

A definicio do calado opera-
cional nos bergos ¢ estratégica
paraacompetitividade docom-
plexosantista. Trata-se daaltu-
ra da praante do caseo do navio
que permanece  submersa,
Guandouma embarcagao atra-
ca em um determinado bergo,
sua quilha (ponte mais infe-
rior) tem de ficar com um espa-
oo de folga - uma margem de
seguranca - até o leito, Ao des-
contar essa folga da profundi-
dade local, tem-se quanto do
casco do navio pode ficar sub-
merso, ou seja, seu calado ope-
racional maximao.

Guanto maior o calado,
maior o peso das cargas gue o
navio pode receber (na pritica,
maior & quantidade de merca-
dorias a serem carregadas), di-
luindo o custo de sua viagem.
Dessa forma, nm complexo ma-
ritimo que amplia o calado de
SCUS ACCSA0S AUAVIATIOS, ACa-
ba sendo mais competitive.

Segundo estatisticas do Sin-
dicato das Agéncias de Navega-
cao Maritimado Estado de Sao
Paulo (Sindamar), nos navios

0 calado € a altura da parte do navio gue permanece submersa. 0 aumento dessa medida € estratégica para a competitividade do Porto, pois permite que uma embarcacao leve mais carga

de contéineres, acadawm centi-
metro de reducio de calado,
deixa-se de carregar de sete a
oito contéineres. Em embarca-
poes graneleiras, acada um cen-
timetro reduzido no calado,
nac sao embarcadas 100 tone-
ladas, A estimativa levaem con-
ta navios dos tipos Cape Size ou
Panamax.

MNos altimos 20 dias, a revi-
saodos calados dosbergos ocor-
el l:].l].i-l!'-: VAR T {ii.:-l a5 Ihi-L"iHH.-
do e ontem. As mudangas sao
ohicializadas em reunides entre
a CPSP e a Docas, apos a anali-
se de batimetrias (levantamen-
tos de profundidade) dos ber-
pos. Essas alteraches acontece-
ram devide ao assoreamento
(deposicao de sedimentos) do
canal € a dragagem realizada
pela Codesp para retivaro mate-
rial assoreado. A previsio da

(Emmetlres)
. . Entre oiiltime dials
. Afé o Gitimo dia 16 p——— Desde ontem
ergos
M .
ha::: Mare alta nu:: Maré alta m: Maréalta

BTP-1 139 14,2 1%.4 13,7 13.6 139
BTP-2 139 14,2 12,6 2% | 141 14.4
BTP-3 | 139 142 | 133 | 136 | 4 | 1473
Ilha Barnabss (5P} JeaBEE | 79avl 84392 837395 842397 87395
llha Barnabe (Bocainal | 10,5 10,58 10 10,3  [i] 10,3
Ecoporto 10,5 1,5 849 oz 89 .2
Moble(&rm. 12 &) l:ff' l]?_fl'] 3.7a10,0 97an,l| E&all | 9.8al12
Arm, 13714 | ¥ 0.3 #2 | 102 | 92 | 102
A, 15 26 9.9 Q | 1w W 10
Fumoanm. 200210 125 13.5 1.7 127 127 13,7

, 10,73 1,72 10.5a 11,53 105a 11,53
A 2/23 11 12,1 10,9 11,9 10,9 11,9
A, 32 | 17 12 11,4 124 | 1,4 124
Librafarm. 33) | 1.4 11,7 11,4 124 | 14 174
Libira(arm. 35.1) 12,3 12,6 12,3 12,6 13,3 13,6
Libra {Arm. 35.2) 13,4 13,7 11,5 11,8 13, 13,6
TEAG | 13 11,3 13 | 133 1,9 129
TEG 12,9 11,3 129 | 133 12,7 13,7
[ 13,2 14,2 1.4 14.4 131.4 14,4

Docas é de que, até o fim do
ano, B% 80 milhdes sejam inves-
tidos em obras de dragagem.

Os onze pontos gque tiveram
o limite de calado ampliado
foram: os bergos 2 e 3 da Brasil
Terminal Portudrio (BTP), na
Alemoa; o da [lha Barnabé, do
lado de Sao Paulo; o localizado
entre 08 armazéns 13 e 14; o do
Armazém 15; o que fica entre
0% armazeéns 20 e 21 (da Rumo
ALL); os dos armazéns 32, 33 ¢
35.1 (os dois Gltimos, da Libra
Terminais); e 05 dos terminais
de Exportacio de Guaruja
(TEG) e Granéis de Guarnja
(TGG).

s sete bergos que perderam
profundidade ¢ limite de cala-
do foram:o ponto 1da BTP; o
da Ilha Barnabé, do lado da
Bocaina; o do Ecoporto San-
tos, no Cais do Sabod; o do
Armazém 12A (do terminal da
Noble); o localizado entre os
armazéns 22 e 23; o do Arma-
#ém 352, da Libra Termi-
nais;e o do Terminal de Expor-
tacao de Acucar de Guarwja
{Teag).

A BTP informoun que, apds a
construciodo terminal, os ber-
gos foram entregues a Codesp
com 15 metros de ]_'ll'ufull[‘]i.[i.i-l—
de e estrutura preparada para
alcancar 17 metros, A partir
dai, a responsabilidade pela
manutencio dessas dimensdes
passon a serda Autoridade Por-
tudria, que ja dragou o local.
ALé agora, aempresaainda nao
.‘iﬂr]'[!'ll i i.l'lII:li-J[!lL]H {JH ]'I.!ﬂ].l]‘l.l!ﬁ”
docalado,

JUSTIFICATIVA
Gruestionada, a Docas aponta
dois motivos para a redugio do
calado de bergos. A primeira ¢
O aumento I]ﬂ assoreEamenlo
no cais santista, Em 2010, era
necessario dragar 3 milhdes de
metros cubicos ao ano para
manter as mesmas dimensoes.
Hoje, estevolume dobrow.
Outro ponto, segundo a Co-
desp, ¢ a disponibilidade dos
pontos de atracacao. Durante
as dragagens, € necessario sus-

pender as operacoes nos locais,
Apesar das perdas de calado,
a Autoridade Portuaria infor-
mou gue muitos dos bergos
U passaram a ter restrigoes ja
foram dragados ou estio em
processo de dragagem. Neste
caso, apos a batimetria, esses
dados serdao encaminhados a
CPSP para anilise.

PROBLEMAS

Apesar das justilicativas da Do-
eas, o Sindicato dos Operadores
Portuanos do Estado de Sao

Paulo (Sopesp) aponta outro
motive para os problemas de
reducio do calado. Em nota, in-
formou que “uma das duas dra-
gas responsavels peladragagem
de manutencio dos bercos esta
quebrada ha alguns meses e ndo
consegue atender a demanda.
Isto fez com que alguns bergos
dos terminais de contéineres e
dosterminais de grandis nao fos-
sem atendidos ja ha mais de trés
ITRESEE, O QU CRLLESUL] €F R0 =
mento e consequente redugio
dossenscalados™,

E destacou: “Esta reducao
pode gerar prejuizos ans ter-
minais & armadores, uma vez
que 08 navios somente pode-
'I'].i'I.TI'I rr.i'l.'l'lﬁrhl'jl't.ﬂ'l' MO Cdr-
ga do que o previsto, causan-
do assim uma grande perda
de competitividade ao Porto
de Santos™,

Procurada, a Docas infor-
mou que a draga que realiza o
H[!]Ti[l!”llil‘.l 1 I?.i-l.'l'i-l.[]i-l.i-l.l'ﬂ'.[]El..!-i =
tre ovdltimo dia 25 ¢ ontem (11
dias), para manutencio, apos
um preblema na embarcagin,



