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Estado gasta
R% 57 milhoes
com projetos de |
ponte e tinel

Discussao sobre ligagdo seca ocorre ha 89 anos

SANDRO THADEU
[, REDACAD

A Secretaria de Estado de Lo-
gistica @ Transportes gastou,
no minimo, RS 57 milhdes
com a contratagio de projetos
ede estudos de viabilidade e de
impacto  ambiental, desde
2009, para construir a tao so-
nhada ligagio viaria entre as
cidades de Santos e Guaruja.

O montante citado acima se
refere ao custo com propostas
elaboradas pelo Departamen-
to de Estradas de Rodagem
(DER) para erguer a ponte es-
taiada, anunciada em maio de
2009, e pela Dersa para tirar
do papel o tinel submerso, di-
vilgado em agostode 2011,

O anseio dos moradores da
regido por essa obra estratégi-
ca se arrasta desde o inicio do
steulo passado, mas nao ha
uma previsao de guando esse
empreendimento serdconcreti-
zado, apds 89 anos do primeiroe
eshogo dessa via elaborado pe-
lo engenheire e arquiteto
Enéas Marini, em 1926.

Apesarde muitos embates e
discussies e considerar o em-
preendimento uma das im-
portantes obraz viaras da
America Latina, o Ministério
Pablico de Contas (MPC) tem
o receio de que a proposta de
tinel submerso naufrague co-
ma a ideia da ponte devidao 4
falta de maturagio de didlogo
com as prefeituras e, princi-
palmente, com a populacio
diretamente afetada pelo em-
preendimento.

Por esse motivo, o procura-
dor do MPC Rafael Antonio
Baldo aponton irregularidade
nos trés contratos sobre os pro-
jetos e estudos relacionados a
ligacdo viaria firmados pelo
DER e Dersa, devido as indme-
ras falhas nos processos
licitatorios e & ausénecia de
uma unidade das estatais de
uma mesma  pasta. Afinal,
elas lancaram propostas dis-
tintas com “o dispéndio ind-
cuode verbas publicas”.

O MPC soliciton ainda a
aplicagio de multa aos gesto-

ves piblicos envolvidos nos
contratos, Cabe agora ao Tri-
bunal de Contas do Estado
(TCE) acatar ou ndo o pedido
do MPC para punir os respon-
sdvels. Ainda nao ha previsao
de quando esses processos se-
raojulgados.

FALTADE DIALOGO

Baldo afirma que comegou a
verificar o caso em 2012, O
problema € que a analise das
COMCOTTencias e contratos ocor-
reu de forma isolada. Para o
procurador, o fato de a
tramitagio dos processos niao
ocorrer de forma conjunta ¢
‘perigosa” para o controle ex-
terno,

“A partir de um pedido de
um dos conselheiros, fizemos
a reuniao dos processos dife-
rentes, em 2014, 0 que permi-
tinum nove olhar para a ques-
tio. Ainda que as partes se-
jam isoladamente regulares,
o somatorio de todos os pro-
cessos permite uma visiao glo-
bal que culmina pela irvegula-
ridade”, diz.

O procurador destaca que a
grande questio analisada em
sua manifestacio € a ineticien-
ciado Estado em desenvolver o
projeto de uma das ligagoes
vidrias mais importantes da
América Latina.

*Temos duas entidades esta-
tais (DER ¢ Dersa) vineuladas
a mesma secretaria (Logistica
& Transportes) e que deveriam
ter nma atuagio comum para
uma solucio, seja o tinel ou
ponte, mas houve o gasto de
dinheiro com projetos diferen-
tes”, afirmon.

Outro ponto delicado cita-
do pelo representante do
MPC é a dificuldade de dialo-
go com as prefeituras a respei-
te dos estudos de impacto de
vizinhanca (EIV) e ambiental
(ELA-Rima), o que demons-
tra um planejamento inade-
quade e ineficiente dos or-
raos estatais.

“A jurisdigio de contas e
muito focada no controle for-
mal dos meios, mas muitas

Ponte estaiada foi anunciada em maio de 2009 pelo DER. mas os estudos ndo evoluiram

viezes ¢ preciso transcender is-
50 para buscar um controle
material e perguntar se a admi-
nistragao piublica cumpre de
uma maneira eficiente o que
sepropoe’, destaca.

Por esse motivo, Baldo fiisa
a necessidade de comecar a se
questionar o projeto basico, a
coerencia administrativa dos
orgaos e até mesmo o dialogo
das estatals com as entidades
governamentais e com a pro-
priasociedade civil, devido aos
impactos causados com uma
obrade grande porte.

“Muitos aspectos formais fio-
ram cumpridos pelo Estado,
mas o grande problema foi
uma deficiéncia na elaboragio
do projeto bisico da ligagao
seca, 0u seja, & como se fosse
um defeito de Origenm que cau-
sa um eleito cascala, que 2o
corrigidos por termos aditivos.
Na minha opiniio, esse proje-
to nascen natimorto™

Os problemas, segundo o MIPC

=>Ponte estaiada

Para o Ministario Pablico de Contas
(MPC), o projeto sobre a ponte
estaiada gerow “despesas
inGouas”, porgue o termo de
referénciafoi divulgado e serviu
como subsidio para atomada de
precos, sem a devida maturagio de
didlogo com as prefeiturasea
populagao de Santos e Guaruja.
Vale lembrar que o projeto inicial
foi alterado por conta de questoes
ambientais, urbanisticas, de
trafego e desapropriagdes gue
poderiam ter sido abordados noe
Estudodelmpactode Vizinhanca
(EIV). “0s topicos do EIV poderiam
ter sidoabordados no EIA-Rima
(estudo e relatorio de impacto
ambiental}, porque, no projeto

da ponte, tais temas foram
desconsiderados”, apontou o MPL

=>Tiinel submerso

Mavisdo doprocurador do MPC,
Rafael Antonio Baldo, a decisao da
Dersa ao optar pelo tinel imerso
pré-moldado representa a adogio
de uma tecnologia inédita no
Pais, o que representa a redugdo
do universo de competidores
naconcorréncia. “Trata-se de
decisao politica com roupagens de
aparentetecnicidade, gerando
prejuizo ao erdario, Eamaior prova
jAconstanos autos”, citow,
Masequéncia, elecitague para

a exnecucdo da licitacdo firmada
paraelaborar o ElA=-Rima foi
necessaria a contratagao deuma
empresa estrangeira para
fazerodetalhamento executivo

e o5 estudos relacionados a

drea ambiental, pagando duas
EMPresas por um unico servico.

1& o projeto do tdnel, realizado pela Dersa, teve varios estudos, mas emperrou por guesides financeiras

Opinidao

o

“A preocupacao principal

do Ministério Plblico

de Contas do Estado de
SdoPauloéade que o projeto
da Dersatenha o mesmo
destino da ponte projetada
pelo DER, naufragando

em despesas indcuas”

“Aoanalisar o contexto onde
despontaram os estudos
paraotiunel submersoe para
a ponte estaiada, percebe-se
gue odesenvolvimento

dois projetos ocorreu em
circunstancias bastante
obscuras, conduzidas por
drgdos estatais (DER e Dersa)
que poderiam ter buscado
umaviacomum paraaligacio
viaria, sem falar nas falhas
formais que macularam

05 editais, os contratos

e 0s termos aditivos”
Trechos da decisdo do procurador

do Menistério POolco
de{ontas Rafzel Antoniz Baldo

Respostas

Dersa

A Dersando gquis rebater as
criticas apontadas pelo
Ministério Plblico de Contas e se
limitou a informar gue mantém o
mesmo posicionamento adotado
ao longo dos referidos processos
eresponderi, pontualmente,
todas as solicitagies do Tribunal
de Contas do Estado (TCE).
Naediciode A Tribunadodia 15
de agosto, o presidente daestatal,
Laurence Casagrande Lourengo,
justificou que a proposta sé
avancaria quando o Estado tiver
autorizacio do Tesouro Macional
paraampliarseu endividamento
em R$ 7 bilhdes paraviabilizar

o tiinel submerso, gue esta
orcadao hoje em RS 3,2 hilhdes.
Portanto, nio hd previsio de
quandoaobra serd retomada.

DER

Afirmaem nota gue providencia
o5 esclarecimentos ao
Ministério Plblico de Contas

e que as respostas serdo
enviadas no prazo estipuladao.



