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Otermo doacordo entre a Secretaria de Portos e a Libra Terminais,

acertando a arbitragem da divida cobrada pela Codesp da operadora,

foi publicade na edicao de ontem do Diario Oficial da Unido.
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garante projeto de R% 750 mi

Divida de mais de R$ 1 bilhao cobrada da operadora, pela Codesp, sera definida em uma camara de arbitragem

FERNANDA BALBING
4 REDACAD

A operadora Libra Terminais e
a Companhia Docas do Estado
de Sio Paulo (Codesp) fecha-
ram um acordo a fim de resol-
ver um dos maiores conflitos
judiciais dosetor portudrio bra-
sileiro. A divida que a adminis-
11':—11,:.;11![_11; Portode Santos cobra
da empresa ha 17 anos - avalia-
da pela Codesp, hoje, em mais
de B% 1 bilhdo - sera definida
em um processo de arbitragem.

Com a medida, a Secretaria
de Portos (SEP)} antecipou a
renavacio dos contratos de ar-
rendamento dos terminais da
operadora no cais santista até
2035, E a empresa anuncion
investimentos de R$ 750 mi-
Thiecs nessas instalaches.

A arbitragem é uma forma
alternativa, prevista em lei, pa-
ra acabar eom conflitos sem
utilizar o Poder Judiciario. A
sentenga arbitral tem o mesmo
efeito da convencional, mas o
processo € considerado mais
rapido, levando até dois anos.

Neste caso, o Centro de Arbi-
tragem ¢ Mediacio da Camara
de Comércio Brasil-Canada de-
finird o5 valores a serem pagos
pela Libra & Codesp, cuja divi-
das=e arrasta desde 1998, Calcu-
lado o valor do passive, a em-
presa terd o prazo maximo de
cineo anos para guitd-lo.

Logo apds o arrendamento
da area do Terminal 35, na
Ponta da Praia, a Libra come-
gou & contestar as faturas da
Docas. A alegagio era de que a
area recebida era menor do
que a prevista no edital. Além
disso, a linha férrea nao havia
sicdo removida do meio do terre-
no & faltava profundidade nos
bergos de atracagio.

A briga foi parar na Justica e
se arrasta hia 17 anos, A estima-
tiva & de que, haje, a divida da
operadora portudria ultrapas-
se B3 1 bilhio, de acordo com o
diretor-presidente da Codesp,
Angelino Caputo e Oliveira.

“Com o imposto em cima do
faturado, a Codesp pagava
mais do que recebia. Essa é
urma data histdrica porque se
resolve um problema, se antec-
pa um investimento e ainda se
moedernizao Porto ", afirmou.

Para solucionar a questio, a
Libra e a Codesp se comprome-
teram a retivar as agbes referen-

o
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A Libra Terminais opera trés terminais de cont@ineres - o T-33, o T-35 € 0 T-37 - na regidao da Ponta da Praia do complexo maritimo santista

tes ao caso que tramitam na
Justica. E a operadora portud-
ria ird investir RS 750 milhoes
nos proximoes anos, nas trés
areas arrendadas pela empre-
e, que foram unificadas. Além
disso, outra contrapartida foi a
cessao de um berco da instala-
¢do, que sera utilizado pelos
terminais de grios, que ope-
ram no Corredor de Exporta-
caoda Pontada Praia.

O processo de arbitragem de-
ve durar dois anos, Nesse perio-
do, a Libra pagara novos valo-
res pelo arrendamento e pela
operagio de cargas. As cifras,
definidas pela Docas. serdo as
mais caras cobradas pelos ter-
minais de contéineres do cais
santista: R% 4,39 por metro
quadrado e R% 32,64 por
contéiner movimentado.

RESCISAD

“A antecipacio do contrato foi
teita mediante salvaguardas ju-
ridicas importantes. O que for
decidido na arbitragem tera de
ser cumpride pela empresa,
sob pena de rescisio contra-

Adisputa judicial entre Libra
Terminais ¢ Codesp envolve o
arrendamento da dreado
Armazém 35 do Porto de Santos.
Alicitagdo do terreno, em 1998,
foi vencida pelo consércio
Libra/Boreal ao oferecer a melhor
proposta - acifra aser paga pelo
usoda drea portuariafol dez
vezes malor doque a previstano
edital e o valor do contéiner

movimentado, cinco vezes
superior i cifrade referéncia.
Mas o Mesmo ano, 1 empresa
guestionou o guanto deveria
pagar, repassando a Docas
quantias inferiores. A medida

foi tomada, segundo a Libra, pois
a Autoridade Portudria ndo
entregou o terreno prometidona
licitacdo. Adrea recebida tinha
82 mil m*, quando o previsto eram

100 mil m?; as linhas férreas gue
passavam pelo centroda gleba
tinham de ser retiradas, o que ndo
ocorreu; eos bergos de atracacdo
ndo tinhama profundidade
anunciada; o que limitavaa
operaciodos navios. A partir dai,
uma batalha judicial foi travada
g, apesar de eventuals
negoclagdes, até ontem ndo havia
uma perspectiva de solugdo.
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Avitoriado
bom senso

A batalha judicial envol-
vendo a divida cobrada da Li-
bra Terminais, pela Compa-
nhia Docas do Estado de Sao
Paulo (Codesp), era um gri-
lhiao para o desenvolvimento
do Portode Santos, Assim, um
acordo visando uma solugio
rapida - em até dois anos - é
umamedida asercelebrada.

O caso envolve a licitagio
da drea do atual Terminal 35,
ocorridaem 1998, A Libra afir-
ma que a l:m_]l:.sp faG Curm-
priu sua parte, A Docas cobra
05 pagamentos prometidos
pelo uso da area. Cada um
tem seus argumentos, que aca-
baram nos tribunais. O proble-
ma & que essa luta ja dura 17
anos e nao havia uma perspec-
tiva de fim. E nesse contexto
em que surge a opcao de levar
0 caso 4 uma cimara de arbi-
tragem, com todos assumin-
do o compromisso de acatar o
resultado, seja ele qual for,

Espera-seque a solugio de-
finitiva seja apresentada até
2017. Uma boa noticia. Mas o
mais importante & que a esco-
[ha desse caminho acabou eli-
minando o peso dadisputa.

Hianos, a Libra deseja am-
pliar suas instalactes, aumen-
tando a capacidade operacio-
nal, Tal medida tinha o apoio
do Governo, gue busca tais
iniciativas. Mas o processo
nao podia seguir pois, no
meio do caminho, havia uma
pedra. A batalha judicial, fei-
ta em bases legais, acabou se
tornando um grilhdo, impe-
dindo um terminal de crescer
g, consequentemente, o Por-
to de se desenvolver. E, nessa
situagio, ninguém vencia.

A decisio de se buscar um
acordo foi uma wvitdria do
bom senso. A questan aincda
serd definida, mas nio ird
atrapalhar o crescimento do
complexo, Venceu ainteligen-
cia. Venceu o Porto de Santos,

tual”, explicou o ministro dos
Portos, Edinho Aratgo. Ele lem-
bra que , caso o processo arbi-
tral ndo seja concluido por algu-
ma razio, o contrato pode ser
rescindido e a empresa perde-
ra o investimentos feitos.

Para o ministro, o acordo “é
vantajoso para o poder pabli-
co, a Codesp e a empresa”, pois,
com a pendéncia judicial, a Li-
bra recolhia s0 am valor estima-
tivo mensalmente & Docas.

Terminals terao capacidade dobrada

Além danegociagio da divi-
da. a Libra Terminais se com-
prometeua investir RS 750 mi-
lhies nas trés areas que arren-
dou no Porto de Santos, Sens
contratos foram unificados e o
prazo de arrendamento, am-
pliado até 2035. Com isso, a
empresa quase dobrard sua ca-
pacidade de movimentagio
anual de cargas, saltando dos
atuais 900 mil TEU {unidade
equivalente a um contéiner de
20 pés) para, pelo menos, 1,8
milhdode TEL.

Ezse crescimento oCorrera
com aunificacio das trés dreas,
T-33,T-35eT-37, na Ponta da
Praia, que hoje estio dividas e
cortadas pela linha férrea. Oz
ramais ferroviarios serao retira-
dos com as obras do novo tre-
cho da Avenida Perimetral da
Margem Direita (Santos), na
Pontada Praia, cujas interven-
ghes deverao ter inicio nos pro-
XIINOS MEses,

Essanova disposicao possibi-
litard que o cais do terminal
passe dos atuais 1.085 metros
paraos 1.312 melros, :-meli.an-
do o local onde os navios po-
dem ficar atracados. A irea to-
tal do terminal unificado passa-
ri a ser de 200 mil metros
quadrados.

Segundo o presidente da Li-
bra Terminais, Marcelo Arai-
jo, serd possivel aumentar o flu-
xo de cargas atraves das novas
linhas férreas no  terminal.
Com o plano de investimento,
também serd possivel a constrn-
cao de mais um bergode atraca-
¢do, na extensdo do T-35. As-
sim, & empresa terd tres pontos
para grandes navios, que pode-
rac acomodar até quatro car-
EUEIT0S NENOTES.

Por isso, a Libra concordou
em abrir mao do berco do
T-37, quando a obra for con-
cluida. Isso possibilitari o reor-
denamento do Corredor de Ex-

portacio de graos da Ponta da
Praia, alvo deumalicitagio.

Para o presidente da Libra, a
renovacio do contrato da em-
presa é o primeiro projeto con-
cretizado do Programa de In-
vestimentos  em  Logistica
{P1L}, do Governo Federal. “1s-
S0 FENOVA O MOS80 COMPromis-
S0re0Im o selor, com investimen-
tos em infraestrutura no Bra-
sil™ afirmon Aradjo.

Para o ministro dos Portos,
Edinho Aranjo, ha outras van-
tagens decorrentes da unifica-
cao do terminal. “A Antaq
{Agéncia Nacional de Trans-
portes Aguavidrios) e a Codesp
passam a fiscalizar e regular
um unico contrato e a empresa
ganhara com o alfandegamen-
to unificado, diminuindo a bu-
rocracia. Aofinal do prazo con-
tratual, os terminais voltam pa-
rac poder piblico com todas as
benteitorias e poderio ser nova-
mente licitados”, afirmoun.



