Santos Export

O ministro dos Portos, Edinho Aradjo, participard do
seminario Santos Export 2015, que acontecera amanha
eterca-feira no Mendes Convention Center, em Santos.
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“Melhorar 0s acessos ao Porto continua
sendo prioridade da SEP e da Codesp”

4 REDACAD

Entre og desafios gue o Porto de
Sarrfi precieo Superar nog pri-
armos anos, d fim de garantiro
crescimenito de sUas operagoes,
estiio a realizacdo de melhorias
nas aeessos de cargas ¢ navios
accomplero e ainda a moderri-
zapde da administragido por-
tiediriee. Fata & a opinido do mi-
nestro dos Portos, Edinho Araii-
i, guee participard amanhd ¢
terpa-feira do 132 edipdo do
Santos Export - Farum Inter-
nacional pare ¢ Expansio do
Porto de Sartos, que acontecerd
no Mendes Convention Center,
na Cidade. Para ele, o desenvol-
vimento do cais santista tom-
bém passa pela resoflucdo dos
conflitos na relagio Porto-Cida-
de. Essas avalioches ¢ os planos
do Governo Federal para seu
principal porio foram alguns
dos  assuntos  ratodos Felity
Aratijo em entrevista concedi-
dix com exclusividade a A Tr-
Ina. Conffira, a seguir, oz prin-
ciparis trechos.

Quais os principais proble-
mas do Porto de Santos? E
como a Secretaria de Portos
(SEP) e o Governo Federal tra-
balham parasana-los?

Entendemos quesejam a acessi-
bilidade e 0s processos antiqua-
dos de gestio. O Governo Fede-
ral, através da SEP, vem inves-
lindo macigamente para apri-
INOTAT 0F Acessos Internos ao
Porto de Santos e, em parceria
com ¢ Governo do Estado de
Sdo Paulo e a Prefeitura de San-
tos, encontrar solugies logisti-
cas para que a carga destinada
ou proveniente do cais santista
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planejamento  estabelecido,
Canto a gestio, a Codesp ja
estd desenvolvendo e imple-
mentando processos mais efi-
cientes para aprimorar a gestio
portudria, através da revisio e
de propostas de melhoria de pro-
cessos externos para agilizacio
¢ modermnizagie da operacao
portudria. Esse é o projeto estru-
turante mais importante em ter-
mos de governanga.

Qual & a politica do Governo
para estimular o crescimento
e o desenvolvimento do Porto
de Santos? E para os outros
portos brasileiros?

O Governo Federal langou, no
tltimo dia 4 de junho, o Progra-
made Investimentos em Logis-
tica (PIL 2015-2018), que pro-
jeta investimentos de B$ 1984
bilhies, sendo B3 37,4 bilhoes
para o setor portuario. A etapa
de concessdes portudrias in-
¢lui 50 novos arrendamentos,
que representam RS 11,9 bi-
lhies em investimentos. Ou-

Talvez
seja possivel
aprofundar
(ocanaldo
Porto), mas
Nao Iremos
deixar de
avaliar
0S POSSIVeIS
Impactos da
dragagem”

tros B2 14, 7Thilhdes correspon-
dem a 63 novas aulorizaghes
para terminais de uso privado
gue estic em andlise na SEP. A
expectativa em torno de 24 pe-
didos de renovagioes antecipa-
das de arrendamentos é de
aportes da ordem de R% 10,8
bilhdes. O primeiro bloco de
arrendamentos contempla 29
terminais nos portos de Santos
(9) & do Pard (20), gue somam
investimentos de RS 4.7 bi-
Ihdes. A licitacio do primeiro
bloco esta dividida em duas cta-
pas e a primeira delas deveri
acontecer ainda em 2015, Para
0% arrendamentos de 21 termi-
nais incluidos no segundo ble-
co — nos portos de Paranagui
(PR), Itagm (MA), Santana
(AP}, Manaus (AM), Suape
(PE), Sio Sebastido (SP), Sao
Franciseo do Sul (SC), Aratu
(BA), Santos ¢ Rio de Janeirol
RI) = estio previstos investi-
mentos de RS 7,2 bilhdes. Essa
etapa devera ser licitada por ou-
torga, com previsao de licitagio
no primeiro semestre de 2016,
Enfim, a parceria com o capital
privado viabilizard os investi-
menlos de que o selor precisa
para modemnizacio e competiti-
vidade nas operagoes.

E quanto as obras financiadas
pelo Programa de Aceleracio
do Crescimento (PAC)?

As obras linanciadas pelo PAC,
que encontram-se em anda-
mento ou em fase de projeto no
Porto de Santos - como aremo-
delacio e a expansio das vias
perimetrais; a reforma, a cons-
trugio e o aumento de estrutu-
ras de cais; a l]]'ﬂE’&Ef‘.‘[ll do ea-
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As obras financiadas pelo

PAC(...) no Porto de Santos
criarao uma infraestrutura melhor,
atraindo novas cargas e permitindo
o desenvolvimento do Porto”

nal, dos acessos, das bacias de
evolucioe dos bercos de atraca-
¢io; a parceria com o Estado de
Sio Paulo e a Prefeitura de San-
tos para o desenvolvimento de
projetos que facilitardo o fluxe
de veieulos e caminhdes na en-
trada da cidade - enardo uma
infraestrutura melhor, atrain-
do novas cargas e permitindo o
desenvolvimento do  Porto.
Além disso, a modernizacao da
gestao da Companhia Docas e
dios processos portuiarios contri-
buira para .'-IE']]i.I:—.Ir.:-l MOVITIEn=
tagiio de cargas, com potencial
para a redugio do tempo de
permancncia e dos custos envol-
vidos, criando mais um diferen-
cial competitivo parao Porto.

Qual suaanilise sobre ainicia-

Sabemos que ja existe um projeto do
Governo do Estado contemplando uma
terceiraopcao (deligacao rodoviaria
entre o Planaltoe o Porto), o qual ainda
nao foi apresentado ao setor portuario
paradiscussao”

tiva Santos 17, o projeto de
empresarios, comapolode au-
toridades, para aprofundar o
canal de navegacdo de Santos
para 17 metros até 20177 O
senhor acredita que isso real-
mente serd possivel?

A Codesp ja esta tratando dos
estudos de viabilidade para o
aprofundamento do canal de
navegacio, de 15 para 17 me-
tros, junte ao Instituto Nacio-
nal de Pesquisas Hidroviarias
(INPH), vinculado a esta Secre-
taria, ¢ 4 Universidade de Sio
Paulo (USP). O potencial das
duas institnigtes para realizar
essetrabalho esta sendo avalia-
do pela equipe da Codesp, por
empresirios portuarios, pela
Capitania dos Portos de Sao
Paulo e pela Praticagem. Apds
essa avaliacho, deve-se estabe-
lecerum plano de trabalho con-
Jjunto, Talvez seja possivel apro-
fundar, mas nio iremos deixar
de avaliar também os possiveis
impactos da dragagem sobre
08 aspectos ambientais na re-
gifio, Somente estudos sérios o
I,'H.'!TI'I {'!I.i-l.l_'l_llr.i-l{].[}:i s tr.iu'ﬁu &
respostas finais a essa questio,

Sobre isso, na relacao Porto-
Cidade, ha uma nova polémi-
ca, que é a erosdo na Pontada
Praia. Como resolver esta
fguestao?

Houve um gquestionamento so-

bre a influéncia da dragagem
no processo de erosae, Vamos
nos fiar em estudos técnicos e,
nomomento oportuno, respon-
deremos a todas as questies.
Deagagem, como disse, & indis-
pensdvel para o maior porto da
Amerea Latina manter seu ca-
lade, que hoje € de 13,2 metros.
A Codespvem executando, des-
de janeiro de 2010, 0 Programa
de Monitoramento do Perfil
Praial, que integra o Plano Basi-
co Ambiental da Obra de Dra-
gagem de Aprofundamento do
Porto de Santos, Esse progra-
ma compreende o monitora-
mento mortossedimentar das
praias de Santos, [tararé (Sao
Vicente) e Gdes (Guaruji), com
o objetivo de entender suas di-
namicas sedimenlares ¢ averi-
guar e enlender possiveis im-
pactos da obra de dragagem de
aprofundamento do canal de
navegacao sobre essas praias.

A poluicdo causada pelas ope-
raghes com graos é outro con-
flito entre o Porto e as cida-
des. Hid como resolver essa
fquestiao?

Sobre as operagies na Pontada
Praia (Santos}, a questio nio
sE0 08 granéis em si, mas a
eventual poluicio que a opera-
pdo desse tipo de carga pode
causar, Ja existern muitas tec-
nologias disponiveis para se

combater esse efeito e, na
recente renovacio de um
dos contratos no Corvedor
de Exportacio, foi exigido
que aarrendatiriainstale o
que hi de mais moderno
no combate & poluicio. O
mesmo tratamento sera
dado ao outro grande ter-
minal, vizinho ao primei-
1o, € que esti no programa
de arrendamentos, Acredi-
tamos que, em um futuro
muite breve, essa discus-
sao serd coisa do passado e
teremos a convivéncia pa-
cifica da movimentagio
de graos com a qualidade
de vida da populagio que
ali reside.

Um dos desafios do Porto
@ a continuidade das
ohras das avenidas peri-
metrais nas duas mar-
gens. Alguns projetos es-
tao em andamento, mas
ha, por exemplo, 0 Mergu-
Ihdo, gque esta parado. O
Governonio possui recur-
505 para a obra? Como so-
lucionar o problema?

A questio do Mergulhio
nao envolve apenas o Go-
verno Federal e, sim, vi-
ros atores, A SEFP entrana
com R% 310 milhoes, o que
viabilizaria o projeto origi-
nal emum trecho mais cur-
to. Mas os planos muda-
ram & o projeto novo, que
mesela  necessidades  da
OPETAGED poTTuaria com ne-
cessidades de revitalizacio
de areas degradadas domu-
nicipio, necessitara de re-
cursos maiores e outras
fontes de financiamento.
Melhorar os acessos ao Por-
toeontinua sendo []-I'ilil]'il:].:-!.—
de da SEP e da Codesp,
condicionada a disponibili-
dade orcamentaria.

0 senhor acredita gque o
Sistema  Anchieta-Imi-
grantes (SAl), que interli-
ga o Planalto e a Baixada
santista, chegou ao esgo-
tamento? E preciso ter
uma terceira opcao de li-
gacao viaria?

A Via Anchieta encontra-
sesaturadacea Rodoviados
Imigrantes niao permile a
descida de caminhdes. Sa-
bemos que ja existe um pro-
jeto do Governo do Estado
de Sdo Panlo contemplan-
do uma terceira opgio, o
qual ainda ndo foi apresen-
tado ao setor portuario pa-
radiscussio.

Para o future, o que o se-
nhor espera para o setor
o Porto de Santos? Como
serd possivel se desenvol-
ver com sustentabilidade,
atendendo as necessida-
des do mercado e enfren-
tando os desafios do co-
mércio exterior?

O Porto de Santos é e conti-
nuara sendo um porto de
exceléneia, pelasualocaliza-
¢an, porte ¢ pela forma co-
mo vermn sendo administra-
do. A Codesp esta passando
por um processo de moder-
nizagdo, com revisoes de
seus processos e um planeja-
mento a longo prazo. Creio
queissofard adiferenca.



