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Opiniao

Em 1993, quando foi promulgada a
primeira Lei de Modernizagao Por-
tuariano Pais, houve protestos eresis-
téncia. Um dos pontos mais critica-
dos do novo marco regulatério era a
abertura, a iniciativa privada, da ope-
racdo  portuaria. Temia-se a
privatizacdo de um servico essencial,
com perdas generalizadas. O prognos-
tico sombrio nao foi cumprido. Ao
contrario, houve avangos enormes,
com grandes investimentos, cujo re-
sultado foi o aumento da eficiéncia
das operagdes, com ganhos para to-
dos,incluindotrabalhadores.

E preciso avancar ainda mais.
Nao setrata de privatizar os portos:
essa nao é uma medida adequada,
que nao foi aplicada em nenhum
lugar do mundo, com excecao, tal-
vez, da Gra-Bretanha. Ao contra-
rio, a ideia é fortalecer a presenca
do poder publico como autoridade
portuaria, capaz de planejar e diri-
gir as agoOes para o desenvolvimen-
to. A politica nacional de portos
deve ser sempre promovida pelo
Estado brasileiro, tendo em vista a
importancia estratégica do setor
paraaeconomiado Pais.

Mas servicos de infraestrutura po-
deriam ter sua realizacdo entregue a
iniciativa privada. E evidente que isso
exige regras claras, com a participa-
cao efetiva de todos os envolvidos,
com adequacao conveniente dos cus-
tos. Afinal, interessa diretamente aos
terminais portuarios que os acessos
rodoviarios e ferroviarios existam, e
que adragagem do canal e dos bergos
de atracacgao seja feita de modo conti-

nuoepermanente.

E uma ideia simples: responsabilizar
aqueles que usam pelos servigos ne-
cessarios, garantindo as compensa-
¢Oes necessarias. A dragagem no Por-
to de Santos é exemplo evidente des-
sa questdo. O problema se arrasta:
empresa contratada em 2009 nao
conseguiu concluir o contrato, e o
canal tem hoje o calado limitado,
causando prejuizos e dificuldades pa-
ra a movimentacao dos navios. A Se-
cretaria Especial de Portos tem en-
frentado problemas: nao conseguiu
concluir processo licitatorio até ago-
ra (a ultima tentativa fracassou, em
func¢ao dos precos apresentados supe-
rarem os orcamentos oficiais), e nova
concorréncia estamarcada paraodia
27dejunho proximo.

Enquanto isso, a iniciativa privada
tomou a iniciativa. Segundo matéria
publicada em A Tribuna na ultima
4a-feira, o trecho 3 do canal do Porto
de Santos, situado entre o Armazém 6
e o Brasil Terminal Portuério (BTP),
deve ter o seu calado homologado
para 12,7 metros em funcao de draga-
gem emergencial no local doada pelo
Terminal Ecoporto Santos, que fica
no Cais do Sabod.

Ora, se é possivel resolver o proble-
ma com a acdo de uma empresa
(incluindo ainda a remocao de um
corpo rochoso), seria muito mais
eficiente, rapido e agil se todos os
interessados, naformade um condo-
minio, agissem em conjunto, com o
custo dividido. E preciso discutir tal
possibilidade: ela pode trazer avan-
cos e ganhos gerais.



