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Foi preciso que a infraestrutura de acesso viario ao Porto de Santos chegasse a um estagio de black out
para que as obras necessarias comegassem a sair do papel. E o caso do viaduto liberado no comeco de

maio na Avenida Perimetral da Margem Esquerda do Porto de Santos, em Guaruja. Trata-se de obra que ja
deveria ter sido construida ha pelo menos uma década pelo governo federal, mas que foi postergada por
razoes que so podem ser explicadas pela proverbial lentiddo estatal.

Previsdes otimistas garantem que a obra devera permitir recuperar, em média, cinco horas perdidas por
conta do gargalo rodoferroviario que havia no acesso a drea portuaria de Guaruja. Afinal, com o novo
viaduto, o trafego de caminhdes na Avenida Santos Dumont, no distrito de Vicente de Carvalho, pode
passar agora por cima da linha férrea, o que evita gque os veiculos pesados sejam obrigados a aguardar a
conclusdo das manobras dos trens, como ocorria até ha pouco tempo.

E de lembrar gue o viaduto faz parte da primeira fase das obras da Avenida Perimetral de Guaruja, gue
prevé ainda o alargamento da Avenida Santos Dumont, com a construcao no trecho portuario de cinco
pistas & no trecho do municipio de quatro pistas & uma ciclovia. A conclusdo das obras dessa primeira fase
esta prevista para julho.

Ja a segunda fase das obras - de maior vulto & gque exigira quatro vezes mais recursos - esta prevista para o
final do segundo semestre de 2016. Para essa fase, esta prevista tambem a construcao de um novo acesso
aos terminais, que dividira com a Rua Professor Idalino Pinez, mais conhecida como Rua do Adubo, o
escoamento das cargas. Esse novo acesso € tdo necessario que a Prefeitura de Guaruja esta pleiteando
junto ao governo federal a antecipacdo da construcao como forma de evitar futuros congestionamentos.

A segunda fase prevé ainda uma nova ligacao da Avenida Santos Dumont a Rodovia Cénego Doménico
Rangoni, o principal acesso viario a zona portuaria na Margem Esquerda. Como essa ligacdo nao aparece na
condicao de prioritaria no cronograma de obras, a Codesp esta empenhada, com a Associacao Comercial de
Santos, em liberar um trecho de 600 metros de comprimento para a implantacao de um acesso provisorio
até o final deste ano.

Seja como for, o que se v& & que ja ndao ha tanta letargia na conducao das obras de infraestrutura no
Porto de Santos, mas & preciso ndo esguecer uma velha maxima do arguiteto Jaime Lerner segundo a qual
a principal funcao de um viaduto e transferir de lugar o congestionamento. Em outras palavras: 50 as obras
de acesso vidario nao serdo suficientes para que haja maior fluidez e menos filas na zona portuaria, com
reflexos nas rodovias.

0 governo federal precisa tambem estimular a iniciativa privada a aumentar a capacidade de
armazenamento de graos no interior do Pais. Afinal, sem locais para estocar a produgdo, os caminhoes sdo
convertidos em depadsitos ou silos improvisados e as rodovias viram patios de estacionamento. 50 resta ao
Brasil seguir o exemplo dos EUA que tém capacidade de silagem para duas safras.
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