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“Ndao ha motivo para o governo gastar com os portos se tem
quem o faca. Isso agora é um papel das empresas que
buscam seus recursos no sistema financeiro”

RICHARD BIRD, DIRETOR-EXECUTIVO DE THE UNITED KINGDOM MAJOR PORTS GROUP LTD (UKMPG)

ATRIBUNA
www.atribuna.com.br

Quarta-feira 19
setembro de 2012

portomar@atribuna.com.br

Movimentamos
sonhos.

Wl santos BrasiL

Ingleses apostam na privatizacao

A Inglaterra foi o0 primeiro pais a entregar o setor portuario a iniciativa privada. Porém, faz um alerta para a dificuldade de integracdo

LEOPOLDO FIGUEIREDO
ENVIADO ESPECIAL ALONDRES

A privatizacdo da gestdo e da
operacdo de portos garante
uma maior agilidade adminis-
trativa aos complexos de car-
gas e facilita a realizacao de
seus investimentos, mas tam-
bém traz um risco. E a dificul-
dade de integragio entre a en-
tidade portuaria privada e os
orgaos e concessionarias res-
ponsaveis por seus acessos lo-
gisticos - rodovias, ferrovias e
hidrovias.

A anélise é de Richard Bird,
diretor-executivo de The Uni-
ted Kingdom Major Ports
Group Ltd (UKMPGQ), entida-
de que retine companhias pri-
vadas administradoras de por-
tos no Reino Unido, responsa-
veis por’70% do comércio inter-
nacional do pais.

Bird se reuniu no inicio da
tarde de ontem, em Londres,
capital danaco, com empresa-
rios e autoridades do Porto de
Santos que realizam uma série
de visitas técnicas aos comple-
xosingleses.

As atividades integram a
programacao da 102 edicao do
Santos Export - Forum Inter-
nacional para a Expansao do
Porto de Santos. Iniciativa do
Sistema A Tribuna de Comuni-
cacdo e uma realizacdo da
Una Marketing de Eventos, o
seminario aconteceu nos ulti-
mos dias 13 e 14 de agosto, em
Guaruja.

O debate sobre uma maior
participacdo da iniciativa pri-
vadanos portos - especialmen-
te em sua gestdo - ganha uma
nova importancia neste mo-
mento, em que o Governo do
Brasil estuda mudar as nor-
mas de exploracio do setor.
Uma das linhas de agdo sob
analise no Palacio do Planalto
é a concessao de complexos
maritimos e fluviais a empre-
sas particulares.

Em suaapresentacdo, ocorri-
da no centro de convengoes
anexo ao Ministério de Comér-
cio e Investimento do Reino
Unido, Bird destacou que a
privatizagao dos portos britani-
cos, iniciada em 1983, durante
o governo da primeira-minis-
tra Margaret Thatcher (que
ocupou o cargo de 1979 a
1990), garantiu mudancas "sig-
nificativas” para o setor. Entre
elas, destacou aatragaoeo con-
sequente aumento dos investi-

CARLOS NOGUEIRA

0s aspectos produtivos da privatizacdo foram apresentados ontem a empresarios e autoridades do Porto de Santos, que estdo no Reino Unido

mentos, a melhora da produti-
vidade, areducdo dos custosea
agilizacado daadministracao.

"Tinhamos portos com gra-
ves problemas financeiros e o
setor ndo atendia as demandas
das industrias, prejudicando-
as. Thatcher quis trazer (para
os complexos portuarios) os be-
neficios obtidos para o setor de
aviacao civil, que havia acaba-
do de ser privatizado. E conse-
guiu. Os portos da Inglaterra
deramum salto de qualidade, o
que permite que hoje sejamos
0 pais com o segundo maior
mercado portuario da Europa,
atras apenas dos Paises Baixos
(onde esta o complexo de Ro-
terda, o maior do continente)",
explicou.

PRIMEIRA PRIVATIZACAO

A Inglaterra foi o primeiro pais
do mundo a privatizar seu se-
tor portuario, tornando-se
umareferénciada politicalibe-
ral. Nos complexos sob contro-
le privado, a empresa particu-
lar atua como operadorae tam-
bém como autoridade portua-
ria, sendo responsavel pelos
servicos de manutencao (dra-
gagem, por exemplo) e pelos
investimentos em infraestrutu-

Asériedevisitastécnicase
reunides emportos da Inglaterra,
dacomitivado Santos Export,
prossegue até amanha. Hoje, esta
programadaumavisitaao Portode
Southampton, na costa sul do pais,
a126 quilometrosasul de Londres.
Este é o principal complexo
maritimo paraaoperacdaode
carros (mais de 650 mil por ano) e
cruzeirosdo Reino Unidoeo
segundo na de contéineres (mais de
1,5milhdo por ano). Tambémé lider
no movimento de passageiros,
recebendo mais de1milhdo porano
(quantidade semelhanteade
Santos na tltima temporada). Foi
delequezarpou,em10deabrilde
1912, o Titanic.

Esta é a oitavamissao técnica
realizada pelo Santos Export,
que anualmente, desde 2005,
promove visitas a complexos
maritimos de destaque no
cenario internacional.

As delegacdes do seminario ja
foramrecebidas em portos da
Holanda, daFranca, daItdlia, da
Espanha,da Alemanha, da
Dinamarca, dos Estados Unidos,
do Canada, do Panamae, no
ultimoano,dacChina.A
programacdo desta edicdo é
organizada em parceriacomo
Ministério de Comércioe
Investimento do Reino

Unido (UKTI, nasigla
eminglés).

ra(construcao de terminais). E
essa missao € executada sem
recursos publicos, lembra o di-
retor-executivoda UKMPG.
"Naohamotivo parao gover-
no gastar com os portos se tem
quem o faca. Isso agora é um
papel das empresas, que bus-
cam seus recursos no sistema

financeiro. Assim, os recursos
do pais podem ser destinados a
outros setores", afirmou o re-
presentante das administrado-
ras portudrias privadas.

No Brasil, o Governo Federal
realizou um processo de
privatizacao do setor durante os
anos 90, mas abriu paraainicia-

tiva privada apenas a operacao
nos complexos. A administra-
cao continua sendo publica.
Nos dois paises, a fiscalizacio e
a definicao da legislacao do se-
torsaoatribuigdes da Unido.
Mas o cenario construido a
partir da concessao dos portos
as empresas privadas traz um
risco, a falta de integracdo dos
terminais com o restante da in-
fraestrutura de transportes do
pais, alerta Richard Bird. Ele
explica que uma das dificulda-
des enfrentadas pelas adminis-
tragdes particulares dos comple-
x0s é atuar em parceria com
concessionarias e drgaos publi-
cosque exploram rodovias e fer-
rovias, de modo que os acessos
logisticos atendam as deman-
dasdo mercado portuario.
"Demorou um tempo para
que conseguissemos integrar
portos, estradas e ferrovias.
Dover (porto que fica a 124
quilometros a sudeste de Lon-
dres, as margens do Canal da
Mancha), por exemplo, s6 con-
seguiu planejar seus acessos
devidamente ha sete anos", ex-
plicou o executivo. E comple-
mentou, mandando um reca-
do as autoridades brasileiras:
"Esse é um perigo que enfren-

A comitiva do Santos Exportéfor-
mada por executivos de terminais
de contéineres e granéis, operado-
res logisticos, prestadores deser-
vicos paraosetoredaPraticagem
deSantos, diretores da Associa-
caoBrasileirados Terminais Re-
troportuarios e das Empresas
Transportadoras de Contéineres
(ABTTC), da Associacdo Brasileira
de Terminais e Recintos Alfande-
gados (Abtra), da Associacdo Co-
mercial de Santos e da Associacdo
das Empresas do Distrito Indus-
triale Portuario da Alemoa
(AMA). Entre as autoridades, es-
taoodiretor comercial ede Desen-
volvimento da Codesp, Carlos Ko-
pittke, o presidente do Conselho
deAutoridade Portuaria (CAP)de
Santos esecretario de Planeja-
mento daPrefeituradeSantos,
BecharaAbdallaNeves, e osecre-
tario de Assuntos Portuarios de
Guaruja, Carlos Blaschi. Também
participamdiretores do Sistema
ATribunade Comunicacdo.

tamos. Se o Brasil estuda am-
pliar a privatizacdo agora,
tem de evitar esse problema.
E bom garantir que todos os
participantes - portos, estra-
das, ferrovias, hidrovias -
atuem em parceria’.

Ontem, além do encontro
com Richard Bird, os inte-
grantes da comitiva do San-
tos Export assistiram a apre-
sentagoes de Philip Grindrod,
responsavel pelo setor de poli-
ticas portuarias do Departa-
mento de Transportes do Rei-
no Unido, e de Mark Wand-
less, presidente do conselho
da Sociedade das Industrias
Maritimas (SMI, na sigla em
inglés) do Reino Unido.

Em seguida, no final da tar-
de, aindano centro de conven-
¢Oes anexo ao Ministério de
Comércio e Investimento, o
diretor comercial e de Desen-
volvimento da Codesp, Carlos
Kopittke, e diretores de termi-
nais de contéineres de Santos,
participantes do grupo do
Santos Export, apresentaram
o complexo portuario santis-
ta, suas empresas e planos de
investimento. Na plateia esta-
vam empresarios e autorida-
desbritanicos.

Local Navio Terno  Produto

Saboo-1 VanessaC 2 -

Sabod-4 Montevideo Express 6 Embarque/Descarga contéiner
Sabod-4 Montevideo Express 3 -

Valongo Hyundai Federal 6 Embarque/Descarga contéiner
CubatdoP.2  BulkValiant 1 Embarque produto sidertrgico
Arm.12 Saga Pioneer 1 Descargasulfato de sddio
Arm.20/21 Seaguardian 2 Embarqueaglicar

Arm. 23 Kibali 2 Descarga cloreto de potdassio
BTP-3 ZhenHua14 2 Descargacargageral

Tecon-3 CSAV Laja 4 Embarque/Descarga contéiner
Tecon-3 Maersk Lota 4 Embarque/Descarga contéiner
Tecon-1 North Sea 4 Embarque/Descarga contéiner
Tecon-2 Paranagua Express 4 Embarque/Descarga contéiner
Termag Anastasia S 1 Descarga nitrato de amdnia
Cargill Grand Concord 1 Embarque agticar

Terminal AthanasiaC 1 Embarque milho

Arm.39 Coal Gypsy 1 Embarquefarelo de soja
Arm.39 Coal Gypsy 1 -

Observagdo: A quantidade de teros esta sujeita a alteracdes de tltima hora. Fonte: 0gmo
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Acidente
Capitaniaabre
inquérito

A Capitania dos Portos de
Sao Paulo instaurou o IAFN
(Inquérito sobre Acidentes e
Fatos da Navegacdo) para
apurar as causas da ocorrén-
ciaregistrada namadrugada
do tltimo sabado, no Porto
de Santos. Na ocasido, o na-
vio russo Yusho Regulus fi-
cou a deriva enquanto em-
barcavasojanoarmazém 38.

Ligue e assine

M arin h d. 0s165anosda Capitania dos Portos de Sdo Paulo (CPSP) foi comemorado, no tltimo dia 14,
comuma cerimonia militar nasede do rgdo, entre os armazéns 27 e 29 do Porto de Santos. A solenidade
contou com a presenca de autoridades e empresarios do complexo.
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