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Burocracia pode travar crescimento

Durante palestra no Santos Export, 0 economista Ricardo Amorim apontou a quebra da burocracia como fundamental para expansdo do Porto
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FERNANDA BALBINO

DAREDACAO

"O Porto de Santos é o maior
exemplo de como a burocracia
pode travar um Pais", garante o
economista Ricardo Amorim.
Ele ministrou a primeira pales-
tra da 102 edigdo do Santos Ex-
port - Forum Internacional pa-
ra a Expansdo do Porto de San-
tos, na noite de ontem. O evento
acontece atéhoje, no Casa Gran-
deHotel,em Guaruja.

O seminario é uma iniciativa
do Sistema A Tribuna de Co-
municac¢ao e umarealizacdoda
Una Marketing de Eventos.
Hoje, novos debates tracarao
os cenarios atual e futuro do
complexo santista, com a parti-
cipagdo de autoridades e em-
presarios dosetor.

Para Amorim, a expansao do
Porto de Santos depende de
trés fatores. Investimento em
infraestrutura e quebra de bu-
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rocracia sdo os fundamentais.
Aliadas a isto, as reducoes de
carga e complexidade tributa-
rias sdo decisivas no processo
dedesenvolvimento.

"Noés pagamos impostos de-
mais, em nimero excessivo e,
muitas vezes, um calculo inci-
de sobre outro. Isso tudo com-
plica os negocios, reduz gera-
¢aodeempregos e o desenvolvi-
mentodo Pais", afirma.

Um exemplo de burocracia
citado durante a palestra foi a
operacao Maré Vermelha, da Re-
ceita Federal. Ela amplia o rigor
na fiscalizacdo das mercadorias.
Os carregamentos suspeitos sao
destinados ao canal vermelho (o
que inspirou o nome da opera-
¢0). Esta é a classificacio dada
pelo Sistema Integrado de Co-
mércio Exterior (Siscomex, pro-
grama da Receita para declara-
¢ao de importacao) a lotes de
mercadorias que precisarao pas-
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Para Amorim, a operagdo Maré Vermelha, da Receita Federal, atrapalha o desenvolvimento econdmico do Pais

sar por fiscalizagbes documen-
tal e fisica antes de serem libera-
dos para entrar no Pais. O canal
verde concentra os lotes libera-
dosdeinspecoes.

Alguns segmentos do comér-
cio exterior consideram a opera-
¢ao uma forma de barrar as im-
portacoes, ja que elas ficam por
longos periodos aespera delibe-
racoes da Aduana. Amorim con-
sidera esta hip6tese e garante

que ela atrapalha o desenvolvi-
mento econémicodo Pais.

"A gente tem umanecessida-
de de controle que deve ser
levada a sério, s6 que eu temo
que o que aconteceu recente-
mente (Maré Vermelha) va
muito além disso. Eu imagino
que arazio pela qual essa me-
dida foi implantada é dificul-
tar a importagdo de produtos
industrializados e, com isso,

dar uma condi¢do melhor de
competitividade a nossa in-
dustria", destaca.

Porém, para o economista, a
medidandosurtiu o efeito dese-
jado. Isto porque a industria se
ressente da demoranaimporta-
¢ao de componentes indispen-
saveis no processo de produciao
e sofre com os atrasos, que se
refletem na entrega de merca-
doriasbrasileiras.

PARALISACOES

As greves de servidores fede-
rais, que vém causando danos
as operagdes no Porto de San-
tos, foramlembradas por Amo-
rim como outro grande proble-
ma para a competitividade do
Pais. Paraele, estaéumaforma
de emperrar as trocas comer-
ciais e, com isso, desfavorecer
astransacOes financeiras.

"Uma das coisas que a gente
deveriamudarno Brasil éoesta-
do cartoriado, onde tudo preci-
sade uma série de autorizagoes
eissofazcom quequalquer pon-
toinsatisfeito dacadeia consiga
para-lacomoumtodo".

Mesmo com todos os pro-
blemas que ainda devem ser
superados, Amorim destaca
queo Brasil tem um bom futu-
ro. Com o desenvolvimento
de paises como Chinae India,
que tém grande populacio, a
tendéncia éque o solobrasilei-
ro seja fonte de alimento para
as duas nacoes.

Isto significa dizer que as
exportacoes de produtos ali-
menticios continuardo sendo
fonte de emprego e renda pa-
ra o Pais. Porém, ele destaca
que o Brasil ndo esta imune a
crise européia, que pode ser
consideradacomoum "tsuna-
mi". "Vai ficar pior antes de
ficar melhor", afirma.

ROBERTO CLEMENTE SANTINI, DIRETOR-PRESIDENTE DATV TRIBUNA

Santos Exportacompanha conquistas do Porto

E com muito prazer que esta-
mos juntos mais umavez. Che-
gamos ao décimo ano do San-
tos Export orgulhosos pelo Sis-
tema A Tribuna de Comunica-
¢do ter criado um evento tao
importante e que foi recebido
com tanto profissionalismo
pelos empresarios do setor
portuério.

Neste periodo tao especial
construimos uma relagio de
confianca entre o Sistema A
Tribunae as empresas que tra-
balham para o progresso do
nosso Pais.

Conseguimostrazer paraeste
forum de discussdo assuntos
dos mais importantes que afe-
tam nossa economia e o dia a
diadas cidadesdonossolitoral.

Foram debates sérios por-
que permitiram aos empresa-
rios colocarem em discussao,
diante da comunidade portua-
ria, os temas mais recorrentes,
que emperravam o crescimen-
to das industrias e empresas
dosetor.

Desde 2003 tivemos um des-
file de autoridades, providen-

“Nessas dez edicOes do Santos Export,
convidados internacionais trouxeram
suaexperiéncia paraaaplicagdo aqui
naregiao e cadatemadiscutido até
hoje € reflexo desse debate de
iInteresse regional e nacional”

ciamos encontros com as pes-
soas mais influentes do Pais na
areado porto,como governado-
res, ministros de estado, secre-
tarios nacionais e estaduais. To-
dos que passaram por aqui ou-
viram reivindicacoes e levaram
muitas sugestoes, que foram
aplicadas nestes dez anos.

Neste periodo, discutimos
muitos assuntos de interesse
publico e acompanhamos pas-
so a passo cada conquista do
Porto de Santos.

Uma das principais foi a reto-

Escalade trabalho as 7 horas

Local Navio Terno  Produto

Arm.12-A Oksywie 1 Descargatrigo

Arm.16/17 Van Orchid 1 Embarque Aclicar

Arm.19 Medivalencia 1 Embarque Aclicar

Ultrafertil Roztocze 1 -

Arm.20/21 Themis 2 Embarque Aclicar

Sug/26 Maritec 2 DescargaTrigo

Arm.31 Saga voyager 2 Embarque Celulose

Tecon-3 MSCMira 5 Descarga contéiner

Tecon-3 Maersk Lirquen 5 Descarga contéiner

Tecon-1 Alianca Europa 8 Embarque/Descarga contéiner
Tecon-1 Caribbean Sea 2 Descarga contéiner

Tecon-2 MSCSarah 2 Descarga contéiner

Tecon-2 Empress Phoenix 2 Descarga contéiner

Termag ZeynepKiran 1 Descarga Nitrato de Amonia
Termag Aventicum 1 Descarga Cloreto de Potassio
Terminal Bulk Brasil 1 Embarque Milho

Arm.39 Junior - Embarque farelo de soja
Arm.39 Junior 1 -

Observacdo: A quantidade de ternos esta sujeita a alteracdes de tltima hora. Fonte: 0Ogmo
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mada da dragagem do canal do
Porto de Santos, defendida des-
de a primeira edi¢ao do Santos
Export. Adragagem eoaprofun-
damento vao garantir o aumen-
to da capacidade operacional do
cais santista e avinda de novos e
maiores naviosanossaregiao.

Outra discussio fundamen-
tal foi a melhoria dos acessos
ao complexo santista. A cons-
trucdo da Avenida Perimetral
da margem direita, em Santos,
e o Rodoanel, também ja sao
uma realidade. Os trechos ja
entregues garantem um acesso
facilitado aos terminais, possi-
bilitando o desenvolvimento e
o crescimento das operacoes
de cargas. A criacdo de novos
estacionamentos para cami-
nhoes também debatemos va-
rias vezes neste periodo.

Em dez anos, vimos com en-
tusiasmo decisdes do Governo
Federal como a instalacdo da
Secretaria de Portos dando
mais importancia ao setor. O
avanco na desburocratizacdo
veio com aimplantac¢ao do Por-
to sem Papel, que agiliza a libe-
racdo de cargas e a atracacdo
de navios. Assim como o surgi-
mento de novos terminais, co-
mo o de exportacdo de veicu-
los, entre outros. Ainda devem
comecar a operar em breve, o
terminal da BTP (Brasil Ter-
minmal Portuério) e aunidade
daEmbraport.

NessasdezedigdesdoSantos Ex-
port, convidados internacionais
trouxeram sua experiéncia para a
aplicacio aqui na regido e cada te-
madiscutidoatéhoje é reflexodes-
se debate de interesse regional e
nacional. Percebemosanecessida-
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Roberto Santini destacou a criacdo da Secretaria de Portos (SEP)

dede incentivar o conhecimentoe
arrumamos as malas para conhe-
cerosportosdetodoomundo.

Viajamos pelos portos da
América, Europa e da Asia. Vi-
mos o que ha de mais moderno
portodos os cantos do planeta.

Aprendemos sim, mas tam-
bém vimos o quanto crescemos
e quanto nossas empresas se
profissionalizaram neste setor.

Das diferencas surgiram
ideias, projetos e cada vez mais
realizacOes. E foram essas reali-
zagOes que permitiram ao Porto
de Santos manter sua lideranca
responsavel por 27% da econo-
mia nacional, podendo assim
continuar atendendo as deman-
dasdaeconomiabrasileira.

Em 2003, na primeira edi¢ao
do Santos Export, o Porto movi-
mentava 53,47 milhoes de tone-
ladas. No ano passado, atingiu
97,17 milhGes de toneladas, um
aumentode maisde 80%.

Indices superiores aparecem
quando analisamos isolada-
mente algumas das cargas que
passam por nossos terminais.
Em 2002, a regiao escoava 1,22
milhdo de teus. Em 2011, esse
total subiu para 2,98 milhdes de
teus, quase 150% a mais. Nos
granéis solidos, 0 aumento nes-
te periodo foi de 90%. Nos gra-
néisliquidos passamos de 11 mi-
Ihdes de toneladas para 16 mi-
Ihdes de toneladas, um aumen-
to de 42%. E ja que estamos
falando em ntimeros, vale regis-
trar também o crescimento no
setor de passageiros, mais de
600% nestes dezanos.

Esses niimeros sdo exemplos
darealidade com que ossenhores
convivem diariamente, a realida-
de de um porto forte e em cons-
tantecrescimento. Em 2003, nos-
saspreocupagoes eramaretoma-
da da dragagem de manutengao
do canal e o inicio das obras da

Perimetral. Hoje, esses desafios
jaforamsuperados.

A décima edicao do Santos
Export tem inicio em um ano
excelente para o cais santista,
com crescente movimenta-
cdo e importantes investi-
mentos em sua infraestrutu-
ra. Em breve, mais dois termi-
nais vao iniciar suas opera-
¢des no complexo,

Bercos de atracacao vao, pe-
la primeira vez no Pais, ga-
nhar cobertura(...), e o proje-
to de ligacdo seca entre as
duas margens do Porto, entre
Santos e Guaruja, avanca.

Motivos ndo faltam para ce-
lebrar, mas novos desafios se
apresentam. Hoje, enfrenta-
mos novos gargalos: os aces-
sos a Alemoa, o trevo de
Cubatio e a entrada da cida-
dede Santos.

Todos necessitam de uma
atencdo imediata. A burocra-
cia no comércio exterior deve
ser cada vez mais combatida.
E, neste momento em que o
governo estuda alterar o marco
regulatorio do setor portuario,
deve-se ter em mente a impor-
tanciadelutarmos porummo-
delo de gestao moderno que
garantaaagilidadeadministra-
tivaquea Codesp precisa.

E ndo podemos esquecer do
congestionamento de navios
na barra, uma preocupagio
real que afeta o trabalho do
Porto e, claro, ndo se pode des-
cuidar da preservacio do meio
ambiente. Crescer, sim, mas
sempre com responsabilidade
social e sustentabilidade.

Temas que a partir do ano
quevem vao estar, obrigatoria-
mente nos debates do Santos
Ezport. Agora, que se aproxi-
ma a conclusdo do segundo
Canal do Panama, previsto pa-
ra 2014, veremos uma nova
realidade para os portos do
mundo. E Santos tem que se
preparar paraeste momento.

O Santos Export é apenas
um meio criado pelo Sistema
A Tribuna de Comunicagio
paradiscutir esse gigante que
éoPortode Santos. Um orgu-
lho de cada pessoa que mora
no nosso litoral. Orgulho de
todo o Brasil.




